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Die Erfindung betrifft einen Aufzug, bei dem zur Installation einer Antriebsvorrichtung 
kein Maschinenraum notwendig ist. 

Urn das Bediirfhis zu eliminieren, das ein Maschinenraum fur einen Seilaufzug oben im 
Aufzugschacht in Bezug auf eine rechte Seite installiert wird, um Sonnenschein zu genie- 
Ben, sind in letzter Zeit verschiedene Aufziige vorgeschlagen worden, beispielsweise ein 
Linearmotoraufzug und ein Aufzug, dessen Fordervorrichtung in dem Raum zwischen 
dem Fahrkorb und dem Aufzugschacht angeordnet ist. 

Figur 1 zeigt den Umriss eines Aufzugs, wie er beispielsweise in der japanischen Patent- 
anmeldungsveroffentlichung KOKAI Nummer 2-23492 beschrieben ist, bei dem der Ro- 
tor eines zylindrischen Linearmotors 51 in einem Gegengewicht 50 eingebaut ist. Ein 
Fahrkorb 52 wird uber ein Seil durch den in das Gegengewicht 50 eingebauten Antriebs- 
mechanismus des Aufzugs auf und ab bewegt. Dadurch ist bei einem herkommlichen 
Seilaufzug kein Maschinenraum erforderlich. 

Der in Figur 1 gezeigte Lineannotoraufzug hat den Vorteil, dass ein herkommlicher Ma- 
schinenraum unndtig wird. Jedoch muss in dem Aufzugschacht eine Antriebsscheibe 
Uberkopf angeordnet sein, um einen Fahrkorb aufzuhangen. Dies vergroBert die Hohe des 
Aufzugschachts, so dass der Aufzugschacht vom Dach eines Gebaudes iiberstehL Dies ist 
nicht zufriedenstellend. Da dariiber hinaus die Antriebsvorrichtung am Gegengewicht 
angebracht ist, erhoht sich die GroBe des Gegengewichts, wodurch der Aufzugschacht 
vergroBert wird. Somit verringert sich der effektive Nutzbereich des Gebaudes. 

Die Figuren 2, 3A und 3B zeigen Umrisse von Aufziigen, wie sie beispielsweise in der 
japanischen Gebrauchsmusteranmeldungsveroffentlichung KOKOKU Nummer 4-50297 
und dem japanischen Patent Nummer 2593288 beschrieben sind, bei denen eine Forder- 
vorrichtung 53 in dem Raum zwischen der Aufzugschachtwand und einer Seitenflache 
eines Fahrkorbs 55 oben in einem Aufzugschacht 54 angeordnet ist. 

Bei dem in der japanischen Gebrauchsmusteranmeldungsverdffentlichung KOKOKU 
Nummer 4-50297, wird als Antriebsvorrichtung 53 ein Motor verwendet, wie in Figur 2 
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gezeigt, und der Fahrkorb 55 und ein Gegengewicht 56 sind eimerformig aufgehangt 
Eine Antriebsscheibe 57 ist im oberen Bereich des Aufzugschachts 54 angeordnet. Der 
Fahrkorb 55 ist an einem Ende eines Seils 58 angebracht, das urn die Antriebsscheibe 57 
gewunden ist, und das Gegengewicht 56 ist an dem anderen Ende des Seils 58 ange- 

5 bracht. Die Antriebsscheibe 57 wird von dem Motor angetrieben, und die Antriebskraft 
wird aufgrund der Reibung zwischen dem Seil 58 und der Antriebsscheibe 57 auf das Seil 
58 ubertragen, wodurch eine vertikale Bewegung des Fahrkorbs 55 und des Gegenge- 
wichts 56 erfolgt. Bei dieser Struktur ist die Antriebsvorrichtung 53 groB ausgebildet. 
Folglich wird ein herkommlicher Maschinenraum dadurch eliminiert, dass der Aufzug- 

10 schacht 54 vergroBert wird, und die Antriebsvorrichtung 53 wird in einem leeren Raum 
des Aufzugschachts 54 installiert. 

Bei der in Figur 2 gezeigten Antriebsvorrichtungstragerstruktur, bei der die Antriebsvor- 
richtung in dem Raum zwischen der Aufzugschachtwand und dem Fahrkorb angeordnet 
15 ist, ist die Rotationsoberflache der Antriebsscheibe 57 senkrecht zu der Seitenflache des 
Fahrkorbs. Entsprechend muss der Raum zwischen dem Fahrkorb und der Wand groBer 
als bei herkommlichen Aufzugen sein. Dies verringert den effektiven Nutzbereich des 
Gebaudes. 

Das Prinzip des Betriebs des in dem japanischen Patent 2593288 offenbarten Aufzugs, 
wie in den Figuren 3A und 3B gezeigt, ist im Grunde gleich wie bei dem in Figur 2 ge- 
zeigten Aufzug. Der Motor wird als eine Antriebsvorrichtung 53 verwendet, und ein 
Fahrkorb 55 und ein Gegengewicht 56 sind in Eimerform aufgehangt. Die Antriebsschei- 
be 57 ist im oberen Bereich eines Aufzugschachtes 54 platziert. Der Fahrkorb 55 ist an 
einem Ende eines Seils 58 angebracht, das urn die Antriebsscheibe 57 gewunden ist, und 
das Gegengewicht 56 ist an dem anderen Ende des Seils 58 angebracht. Die Antriebs- 
scheibe 57 wird von dem Motor angetrieben, und die Antriebskraft wird durch die Rei- 
bung zwischen dem Seil 58 und der Antriebsscheibe 57 auf das Seil 58 ubertragen, wo- 
durch der Fahrkorb 55 und das Gegengewicht 56 vertikal bewegt werden. Bei dieser 
Struktur wird jedoch als ein Verfahren zur Installation der Antriebsvorrichtung 53 in ei- 
nem freien Raum des Aufzugschachts 54 die Antriebsvorrichtung 53 iiber Befestigungs- 
elemente an Gegengewichtsftihrungsschienen 59a und 59b befestigt. Urn die Antriebsvor- 
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richtung 53 in einem freien Raum des Aufzugschachts 54 zu installieren, erstreckt sich 
das Seil 58 uber Umlenkrollen 60a bis 60c. Mit dieser Anordnung wird ein herk<5mmli- 
cher Maschinenraum iiberflussig. 

5 Wenn bei der in den Figuren 3 A und 3B gezeigten Struktur die Last des Fahrkorbs ver- 
groBert wird, erhoht sich die Dicke der Antriebsscheiben 57, so dass die Antriebsscheibe 
57 nicht mehr in dem Raum zwischen dem Fahrkorb und der Aufzugschachtwand instal- 
liert werden kann. Da dariiber hinaus die Antriebsvorrichtung durch die Fuhrungsschie- 
nen abgestutzt wird, erhoht sich die Last auf die Fiihrungsschienen. Die GroBe des Auf- 
10 zugs kann dann nicht erhoht werden. Da ebenso die Ruckumlenkrolle auf dem Fahrkorb 
montiert ist, ist die Antriebsvorrichtungsabsttitzstruktur kompliziert, und die Anzahl der 
Teile der Struktur nimmt zu. Dies erhoht die Kosten und macht die Wartung problema- 
tisch. 

15 Die DE-B-103 249 6 offenbart den Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung eines Aufzugs ohne Maschinenraum, bei dem 
die Ebenengrofle und die Hohe des Aufzugschachtes verringert werden konnen. 

20 Eine andere Aufgabe der Erfindung liegt in der Schaffung eine Aufzugs mit Antriebs- 
scheibe ohne Maschinenraum, bei dem die GroBe eines Aufzugschachts Equivalent zu der 
eines herkommlichen Aufzugs mit einem Maschinenraum ist, und eine Antriebsvorrich- 
tung ohne Bildung irgendwelcher uberstehender Bereiche auf dem Dach eines Gebaudes 
gebildet werden kann, und der eine Montagestruktur aufweist, die ein festes Abstutzen 

25 der Antriebsvorrichtung erlaubt. 

Diese Aufgabe wird durch einen Aufzug gemafl Anspruch 1 gelost. Weiterentwicklungen 
der Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben. 
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Diese Zusammenfassung der Erfindung beschreibt nicht notwendigerweise alle notwen- 
digen Merkmale, so dass die Erfindung auch eine Unterkombination dieser beschriebenen 
Merkmale sein kann. 
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Die Erfindung kann unter Bezugnahme auf die folgende detaillierte Beschreibung in Ver- 
bindung mit den beigefiigten Zeichnungen besser verstanden werden. Es zeigen: 

FIG. 1 eine Ansicht, die einen Umriss eines herkommlichen Linearmotor- 

aufzugs vom Eimertyp zeigt: 
FIG. 2 eine Ansicht, die die Anordnung eines herkommlichen maschinen- 

raumlosen Aufzugs zeigt; 
die FIG. 3 A und 3B Ansichten der Anordnung eines herkommlichen maschinenraumlo- 

sen Aufzugs; 

FIG. 4 eine Ansicht der Gesamtanordnung eines Aufzugs gemaB dem er- 

sten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 5 eine Draufsicht des Aufzugs gemaB dem ersten Ausfiihrungsbei- 

spiel der Erfindung; 

FIG. 6 eine horizontal Querschnittsansicht des Aufzugs gemaB dem er- 

sten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 7 eine Draufsicht der Anordnung einer Antriebsvorrichtung des Auf- 

zugs gemaB dem ersten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 8 eine Draufsicht auf die Anordnung einer Antriebsvorrichtung eines 

Aufzugs gemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 9 eine Seitenansicht, die die Anordnung der Antriebsvorrichtung des 

Aufzugs gemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
zeigt; 

FIG. 10 eine Frontansicht, die die erste Modifikation der Antriebsvorrich- 

tung des Aufzugs gemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der Er- 
findung zeigt; 

FIG. 1 1 eine Frontansicht, die die zweite Modifikation der Antriebsvorrich- 

tung des Aufzugs gemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der Er- 
findung zeigt; 

FIG. 12 eine Frontansicht, die die zweite Modifikation der Antriebsvorrich- 

tung des Aufzugs gemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der Er- 
findung zeigt; 
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FIG. 13 eine Frontansicht, die die dritte Modifikation der Antriebsvorrich- 

tung des Aufzugs gemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der Er- 
findung zeigt; 

FIG. 14 eine Frontansicht, die die dritte Modifikation der Antriebsvorrich- 

tung des Aufzugs gemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der Er- 
findung zeigt; 

FIG. 15 eine Frontansicht, die die dritte Modifikation der Antriebsvorrich- 

tung des Aufzugs gemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der Er- 
findung zeigt; 

FIG. 16 eine Ansicht der Gesamtanordnung eines Aufzugs gemaB dem drit- 

ten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 17 eine Ansicht der Gesamtanordnung eines Aufzugs gemaB dem vier- 

ten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 1 8 eine Ansicht der Gesamtanordnung eines Aufzugs gemaB dem funf- 

ten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 19 eine Ansicht der Gesamtanordnung eines Aufzugs gemaB dem 

sechsten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 20 eine Draufsicht des Aufzugs gemaB dem sechsten Ausfiihrungsbei- 

spiel der Erfindung; 

FIG. 21 A und 2IB horizontale Querschnittsansichten des Aufzugs gemaB dem sech- 
sten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 22 eine Ansicht der Gesamtanordnung eines Aufzugs gemaB dem sie- 

benten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 23A und 23B perspektivische Ansichten der Hauptkomponenten von Umlenk- 
scheiben des Aufzugs gemafl dem siebenten Ausfiihrungsbeispiel 
der Erfindung; 

FIG. 24A und 24B Ansichten, die die Anordnung einer Antriebsvorrichtung eines Auf- 
zugs gemaB dem achten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung zeigen; 

FIG. 25 eine Ansicht der Gesamtanordnung eines Aufzugs gemaB dem 

neunten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 26 eine Draufsicht eines Aufzugs gemaB dem zehnten Ausfiihrungs- 

beispiel der Erfindung; 



• • •••• •♦•« 

• • •*» • 
• • 

« « • « • •••» « 

, • • • • • ••♦« 



698 10 558.3 6 98/87322 EP-DE 

KABUSHIKI KAISHA TOSHIBA 



FIG. 27 eine Ansicht der Gesamtanordnung eines Aufzugs gemaB dem elf- 

ten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 
FIG. 28 eine horizontal Querschnittsansicht des Aufzugs gemaB dem elften 

Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 
5 FIG. 29 eine perspektivische Ansicht, die die Anordnung einer Fiihrungs- 

schiene eines Aufzugs gemaB dem zwolften Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung zeigt; 

FIG. 30 eine Querschnittsansicht der Fiihrungsschiene des Aufzugs gemaB 

dem zwolften Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 
10 FIG. 31 eine Ansicht der Gesamtanordnung eines Aufzugs gemaB dem drei- 

zehnten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 
FIG. 32 eine Seitenansicht, die die Gesamtanordnung des Aufzugs gemaB 

dem dreizehnten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung zeigt; 
FIG. 33 eine horizontale Querschnittsansicht des Aufzugs gemaB dem drei- 

15 zehnten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 

FIG. 34 eine Seitenansicht, die eine Antriebsvorrichtung des Aufzugs ge- 

maB dem dreizehnten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung zeigt; 
FIG. 35 eine Seitenansicht, die eine Antriebsvorrichtung eines Aufzugs ge- 

maB dem vierzehnten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung zeigt; 
20 FIG. 36 eine Seitenansicht, die eine Antriebsvorrichtung eines Aufzugs ge- 

maB dem funfzehnten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung zeigt; 
FIG. 37 eine Ansicht, die die Anordnung von Komponenten der Antriebs- 

vorrichtung des Aufzugs gemaB dem funfzehnten Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung zeigt; 
25 FIG. 38 eine Ansicht, die die Anordnung von Komponenten einer Antriebs- 

vorrichtung eines Aufzugs gemaB dem sechszehnten Ausfuhrungs- 
beispiel der Erfindung zeigt; 
FIG. 39 eine Seitenansicht, die eine Antriebsvorrichtung eines Aufzugs ge- 

maB dem siebzehnten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung zeigt; 
30 FIG. 40 eine Seitenansicht, die eine Antriebsvorrichtung eines Aufzugs ge- 

maB dem achtzehnten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung zeigt; 
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5 FIG. 43 



FIG. 44 
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FIG. 46 



15 FIG. 47 



eine Seitenansicht, die eine Antriebsvorrichtung eines Aufzugs ge- 
maB dem neunzehnten Ausftihrungsbeispiel der Erfindung zeigt; 
eine Seitenansicht, die eine Antriebsvorrichtung eines Aufzugs ge- 
mafi dem zwanzigsten Ausftihrungsbeispiel der Erfindung zeigt; 
eine Seitenansicht, die die Antriebsvorrichtung des Aufzugs gemafl 
dem zwanzigsten Ausftihrungsbeispiel der Erfindung zeigt; 
eine Seitenansicht, die die Antriebsvorrichtung des Aufzugs gemaB 
dem zwanzigsten Ausftihrungsbeispiel der Erfindung zeigt; 
eine Seitenansicht, die eine Antriebsvorrichtung eines Aufzugs ge- 
maB dem einundzwanzigsten Ausftihrungsbeispiel der Erfindung 
zeigt; 

eine Seitenansicht, die eine Antriebsvorrichtung eines Aufzugs ge- 
maB dem zweiimdzwanzigsten Ausftihrungsbeispiel der Erfindung 
zeigt; und 

eine Seitenansicht, die die Antriebsvorrichtung des Aufzugs gemafl 
dem zweiundzwanzigsten Ausftihrungsbeispiel der Erfindung zeigt. 



20 



Im Folgenden werden unter Bezugnahme auf die beigefiigten Zeichnungen Ausfuhrungs- 
beispiele der Erfindung im Einzelnen beschrieben. 

(Erstes Ausftihrungsbeispiel) 



Die Figuren 4 bis 7 zeigen einen Umriss eines Aufzugs gemaB dem ersten Ausftihrungs- 
beispiel der Erfindung. Bei dem Aufzug gemaB diesem Ausftihrungsbeispiel sind ein Paar 
25 von Fahrkorbfiihrungsschienen 104 und ein Paar von Gegengewichtsftihrungsschienen 
105 zur Ftihrung jeweils eines Fahrkorbs 101 und eines Gegengewichts 102 in einem 
Aufzugschacht 103 angeordnet, in dem der Fahrkorb 101 und das Gegengewicht 102 auf 
und ab bewegt werden. 
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Der Fahrkorb 101 enthalt einen Fahrkorbraum 101a zur Aufhahme von Fahrgasten, einen 
Fahrkorbrahmen 101b zur Abstutzung des Fahrkorbraums 101a und einen Turdurchgang 
101c. 
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Ein Paar von Verbindungsbalken 106 erstreckt sich uber die oberen Bereiche der Fahr- 
korbffihrungsschienen 104 und der Gegengewichtsfiihrungsschienen 105. Ein Tragerbal- 
ken 108 zur Befestigung einer Antriebsvorrichtung 107 erstreckt sich uber die Verbin- 
5 dungsbalken 106. 

Wie in Figur 7 gezeigt, ist die auf dem Tragerbalken 108 befestigte Antriebsvorrichtung 
107 eine getriebelose Antriebsvorrichtung, die keinen Drehzahlminimierer aufweist. Die- 
se Antriebsvorrichtung 107 enthalt eine Fordervorrichtung (Fordermotor) . 116, eine 
10 Bremse 118, einen Rahmen 119 zur Abstiitzung der Fordervorrichtung und der Bremse, 
und TragerfuBe 120 zur Fixierung der Antriebsvorrichtung an dem Tragerbalken 108. Die 
Antriebsscheiben 110 sind an Ausgangswellen 125 an den zwei Enden der Fordervorrich- 
tung angebracht. Zu beachten ist, dass die Antriebsscheibe 110 auch nur an einem Ende 
der Antriebsvorrichtung 1 07 angebracht sein kann. 

15 

Seile 111 sind urn diese Antriebsscheiben 110 eimerformig gewunden. Ein Ende jedes 
Seils 111 ist mit einer Seilaufhangung 112 im oberen Bereich des Gegengewichts 102 
verbunden. Das andere Ende jedes Seils 11 1 ist an einer Aufhangung 113 angebracht, die 
auf dem Fahrkorbrahmen 101b in dem unteren Bereich des Fahrkorbs 101 uber einen Bii- 
20 geldraht 111a angebracht ist. Zwei derartige Aufhangungen 113 sind im Wesentlichen 
symmetrisch im hinteren Bereich (auf der Seite des Gegengewichts 102) des Fahrkorbs 
101 gebildet, bei einer Betrachtung vom Turdurchgang 101c aus. Zu beachten ist, dass 
nur eine Aufhangung notwendig ist, wenn die Antriebsscheibe 1 10 nur an einem Ende der 
Antriebsvorrichtung 107 angebracht ist. 

25 

Das Gegenwicht 102 ist bei einer Betrachtung vom Turdurchgang 101c aus hinter dem 
Fahrkorb 101 angeordnet. Die Antriebsvorrichtung 107 ist oben im Aufzugschacht 103 
entlang des sich vertikal erstreckenden Gegengewichts 102 angeordnet. 

30 Figur 6 zeigt eine horizontal Querschnittsansicht des Aufzugs gemafi dem ersten Aus- 
fuhrungsbeispiel. Wie in Figur 6 gezeigt, ist die Antriebsvorrichtung 107 in Breitenrich- 
tung lang ausgebildet, bei einer Betrachtung vom Turdurchgang aus. Die Antriebsschei- 
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ben 1 10, die an den zwei Enden der Fordervorrichtung der Antriebsvorrichtung 107 ange- 
bracht sind, sind nahe der Wandflachen 103b des Aufzugschachts 103 angeordnet, die 
benachbart zu einer zu dem Gegengewicht 102 weisenden Wandoberflache 103a sind. 
Speziell sind die Antriebsscheiben 110 zwischen Seitenoberflachen 114a und 114b (be- 
5 nachbart zu der Oberflache des Fahrkorbs, die dem Gegengewicht 102 gegenuber liegt) 
des Fahrkorbs 101 und den benachbarten Wandoberflachen 103b des Aufzugschachts 103 
und auBerhalb der sich horizontal erstreckenden Ebene des Fahrkorbs angeordnet. Wie in 
Figur 5 gezeigt, ist ein AuBendurchmesser B (AuBendurchmesser des Fordermotors) des 
Rahmens 119 der Antriebsvorrichtung 107 kleiner ausgebildet, als ein Durchmesser A der 
10 Antriebsscheiben 1 10. 

Der Betrieb des Aufzugs gemaB dem ersten Ausflihrungsbeispiel mit der oben genannten 
Anordnung wird im Folgenden erklart. 

15 Wenn die Fordervorrichtung der Antriebsvorrichtung 107 angetrieben wird, rotieren die 
Antriebsscheiben 110, die direkt mit den zwei Enden der Fordervorrichtung verbunden 
sind, und die Seile 1 1 1 werden durch die statische Reibkraft (Traktion) zwischen den An- 
triebsscheiben 110 und den Seilen 111 angetrieben. Folglich werden der Fahrkorb 101 
und das Gegengewicht 102, die mit den Seilen 1 1 1 verbunden sind, entlang der Fuhrungs- 

20 schienen 104 und 105 nach oben und nach unten bewegt. 

Bei dem oben genannten Aufzug gemafl dem ersten Ausflihrungsbeispiel sind die An- 
triebsscheiben 1 1 0, die an den zwei Enden der Fordervorrichtung der Antriebsvorrichtung 
107 angebracht sind, nahe den benachbarten Wandoberflachen 103b platziert, so dass sie 

25 zwischen den Seitenoberflachen 114a und 114b des Fahrkorbs 101 und den Aufzug- 
schachtwanden und auBerhalb der sich horizontal erstreckenden Ebene des Fahrkorbs 
angeordnet sind. Selbst wenn der Fahrkorb 101 sich der Umgebung des oberen Bereichs 
des Aufzugschachts nahert, interferieren die Antriebsscheiben 1 10 folglich nicht mit dem 
Fahrkorb 101. Somit kann die Abmessung der Antriebsvorrichtung 107 am oberen Be- 

30 reich des Fahrzeugschachts reduziert werden. Dariiber hinaus kann die horizontale Quer- 
schnittsgroBe des Aufzugschachts verringert werden. 
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Das Gegengewicht 102 ist hinter dem Fahrkorb 101 angeordnet, bei einer Betrachtung 
vom Turdurchgang aus. Selbst wenn die Abmessung des Aufzugschachts in der Breiten- 
richtung des Turdurchgangs nicht erhoht werden kann, kann der Aufzug entsprechend 
installiert werden, ohne den Aufzugschacht zu vergroBern. 

Dariiber hinaus sind die Antriebsscheiben 110 an zwei Enden der Fordervorrichtung der 
Antriebsvorrichtung 107 angebracht. Dies erhoht den Freiheitsgrad der Positionen, an 
denen der Fahrkorb 101 aufgehangt ist. Der Fahrkorb 101 kann folglich stabil auf und ab 
bewegt werden. 

Die Verwendung des Fordermotors, der eine kleinere Abmessung aufweist, als die An- 
triebsscheiben 110, reduziert dariiber hinaus die Abmessung der Antriebsvorrichtung 107 
oben im Aufzugschacht. 

15 Die Antriebsvorrichtung 107 verwendet ebenso keinen Drehzahlminimierer, so dass ruhi- 
ge und gute Laufeigenschaften erzielt werden konnen. 

Die Aufhangungen 113 des Fahrkorbrahmens 101b sind in dem unteren Bereich des 
Fahrkorbs 101 gebildet. Folglich kann die Hohe des Aufzugschachts verringert werden, 
20 und der Aufbau des Fahrkorbrahmens 101b kann vereinfacht und mit geringem Gewicht 
gebildet werden. 

Die Aufhangungen 113 sind im Wesentlichen in symmetrischen Stellungen des Fahrkorbs 
101 gebildet, bei einer Betrachtung von dem Turdurchgang 101c aus. Entsprechend kon- 
25 nen gute Laufeigenschaften erzielt werden. 

(Zweites Ausfuhrungsbeispiel) 

Figur 8 zeigt die Anordnung einer Antriebsvorrichtung eines Aufzugs gemaB dem zwei- 
30 ten Ausfuhrungsbeispiel der Erfmdung. Mit Ausnahme dieser Antriebsvorrichtung ist die 
Anordnung ahnlich zu der gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel. 



»« «••• • • ••«• • ••• 
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Bei einer Antriebsvorrichtung 1 1 5 des Aufzugs gemaB diesem zweiten Ausfiihrungsbei- 
spiel erstreckt sich eine hohle Ausgangswelle 127 des Antriebsmotors 126 horizontal und 
ist mit Lager 129 abgesttitzt. Ein hohler Drehzahlminimierer 117 und eine Bremse 118 
zurn Bremsen der Rotation des Motors 126 sind koaxial an der hohlen Ausgangswelle 127 
des Antriebsmotors 126 angebracht. Eine Ausgangswelle 125 ist an der Ausgangsseite 
des hohlen Drehzahlminimierers 117 uber Lager 128 angebracht. Die Antriebsscheiben 
110 sind an den zwei Enden der Ausgangswelle 125 angebracht. Die Seile 111 zur Auf- 
hangung eines Fahrkorbs 101 und eines Gegengewichts 102 (beide nicht gezeigt) sind um 
die Antriebsscheiben 1 10 gewunden. 



Der Betrieb gemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel wird im Folgenden beschrieben. Der An- 
triebsmotor 126 dreht den Drehzahlminimierer 117 und fuhrt dem Drehzahlminimierer 
117, der direkt mit der hohlen Ausgangswelle 127 verbunden ist, Leistung zu, wodurch 
die Rotationsgeschwindigkeit und die fiir eine vertikale Bewegung des Fahrkorbs 101 
15 erforderliche Antriebskraft an die Ausgangswelle 125 ubertragen werden, die mit der 
Ausgangsseite des hohlen Drehzahlminimierers 117 in Verbindung steht. Der Fahrkorb 
101 bewegt sich uber die Antriebsscheiben 1 10, die an der Ausgangswelle 125 angebracht 
sind, und die Seile 1 1 1 auf und ab. 

20 Zusatzlich zu den Wirkungen gemafi dem ersten Ausfuhrungsbeispiel konnen gemafi die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel der Antriebsmotor 126, der Drehzahlminimierer 117 und die 
Bremse 1 18, die jeweils eine hohle Struktur aufweisen, koaxial zu der Ausgangswelle 125 
platziert werden. Dies reduziert die GroBe und das Gewicht der Antriebsvorrichtung 115. 
Da druber hinaus die Ausgangswelle 125 uber den Drehzahlminimierer 1 17 angetrieben 

25 wird, konnen verschiedene Kapazitaten und Geschwindigkeiten, die fur den Aufzug er- 
forderlich sind, durch einfache Anderungen gesteuert werden, also durch Andern des 
Drehzahlreduzierverhaltnisses des Drehzahlminimierers 117 und der Kapazitat des An- 
triebsmotors 126. 



30 



Wie in Figur 9 gezeigt, sind die TragerfiiBe 120 von einer Ebene z versetzt, die mit verti- 
kalen zentralen Linien der Antriebsscheiben 1 10 zu einer gegeniiberliegenden Wandober- 
flache 103a verbunden ist, also in die Richtung weg von dem Fahrkorb 101. Folglich 
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kann der Elevationshub des Fahrkorbs 101 erhdht werden, ohne die Hone des Aufzug- 
schachts zu andern. Die gleiche Wirkung kann erhalten werden, indem diese TragerfiiBe 
120 fur die Antriebsvorrichtung 107 gemaB dem ersten Ausfiihrungsbeispiel verwendet 
werden. 

5 

Die erste Modifikation der Antriebsvorrichtung 115 gemaB dem zweiten Ausfiihrungsbei- 
spiel wird im Folgenden unter Bezugnahme auf Figur 10 beschrieben. Eine Ausgangswel- 
le 130a eines Antriebsmotors 130 ist direkt mit einer Eingangswelle 131a eines Planeten- 
getriebe-Drehzahlreduzierers 131 verbunden. Eine Ausgangswelle 131b des Planetenge- 

10 triebe-Drehzahlreduzierers 131 ist mit einem Ritzel 132 verbunden. Die Antriebsscheiben 
110 sind direkt mit der Ausgangswelle 125 verbunden. Die Ausgangswelle 125 hat ein 
Getriebe 133, das mit dem Ritzel 132 in Eingriff steht. Ein Ende der Ausgangswelle 125 
wird ttber eine Abstutzlagerung 134a durch einen MontagefuB 135a, der eine Antriebs- 
einheit 136 aufweist, abgestutzt, die beispielsweise einen Antriebsmotor 130 und den Pla- 

15 netengetriebe-Drehzahlreduzierer 131 aufweist. Das andere Ende der Ausgangswelle 125 
ist durch einen MontagefuB 135b tiber eine Abstutzlagerung 134b abgestutzt. 

Der Betrieb gemaB dieser Modifikation ist wie folgt. Die Rotation des Antriebsmotors 
130 wird an den Planetengetriebe-Drehzahlreduzierer 131 ubertragen. Das verstarkte 

20 Drehmoment wird von der Ausgangswelle 131b des Planetengetriebe- 
Drehzahlreduzierers 131 an das Ritzel 132 ubertragen. Die Drehzahl, die an das Ritzel 
132 ubertragen wird, wird durch das Getriebe 133 weiter reduziert, und dreht die Aus- 
gangswelle 125. Das Getriebe 133 und die Antriebsscheiben 110 sind an die gleiche Aus- 
gangswelle 125 fixiert, so dass das Drehmoment, das an das Getriebe 133 ubertragen 

25 wird, direkt die Antriebsscheiben 1 10 antreibt. 



Zusatzlich zu den Wirkungen des ersten Ausfuhrungsbeispiels kann bei dieser Modifika- 
tion, die den Drehzahlreduzierer verwendet, der Getriebe in einem groBen Drehzahlredu- 
zierungsverhaltnisbereich verwendet, eingestellt werden, indem das Ubersetzungsverhalt- 
30 nis mit der Drehzahlreduzieningsschrittzahl kombiniert wird. Entsprechend konnen ver- 
schiedene Laufgeschwindigkeiten und Antriebskrafte des Aufzugs gesteuert werden. 
Wenn der Aufzugschacht ausreichend Platz bietet, muss ebenfalls kein Maschinenraum 
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gebildet werden, um die Aufzugsantriebsvorrichtung zu installieren, die Antriebsvorrich- 
tung kann also in dem Raum installiert werden, der durch den Fahrkorb 101, die Aufzug- 
schachtwand 103a und die Decke definiert ist. Selbst wenn der Aufzugschacht keinen 
Platz bietet, kann die GroBe des Maschinenraums reduziert werden, da die Antriebsvor- 
5 richtung klein ist. 

Im Folgenden wird unter Bezugnahme auf die Figuren 11 und 12 die zweite Modifikation 
der Antriebsvorrichtung 115 gemaC dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel beschrieben. Wie 
in Figur 11 gezeigt, erstrecken sich die Ausgangswellen 138a von den zwei Enden eines 
10 Antriebsmotors 138 aus, der eine Bremse (nicht gezeigt) aufweist. Diese Ausgangswellen 
138 sind mit Drehzahlreduzierern 141a und 141b iiber ein Ubertragungsmittel 139a und 
139b, beispielsweise Getriebe oder Verbindungen, verbunden. Die Drehzahlreduzierer 
141a und 141b enthalten Montage fuBe 140a und 140b auf ihren auBeren Umfangsoberfla- 
chen. Die Antriebsscheiben 110 sind an den AuBenseiten dieser Drehzahlreduzierer 141a 
15 und 141b angebracht. Wie in Figur 12 gezeigt, dienen die Ausgangswellen 131a, die sich 
von den zwei Enden des Antriebsmotors 138 erstrecken, direkt als Eingangswellen der 
Drehzahlreduzierer 141a und 141b. Ein Rahmen 138b des Antriebsmotors 138 ist mit 
Befestigungsbereichen der Drehzahlreduzierer 141a und 141b verbunden. 

Der Betrieb gemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel ist folgendermaBen. Wenn der Antriebs- 
motor 138 dreht, werden die Drehzahlreduzierer 141a und 141b iiber das Ubertragungs- 
mittel 139a und 139b oder direkt angetrieben. Die Rotationsgeschwindigkeit und die An- 
triebskraft, die zur vertikalen Bewegung des Fahrkorbs 101 notwendig sind, werden ent- 
sprechend auf die Antriebsscheiben 110 iibertragen, die an den AuBenseiten der Dreh- 
zahlreduzierer 141a und 141b angebracht sind. 

Zusatzlich zu den Wirkungen der oben genannten Antriebsvorrichtungen konnen bei die- 
ser Modifikation des Langsiibertragungsweges, der sich liber den Fahrkorb 101 in Brei- 
tenrichtung erstreckt, geringe Drehmomente mit hoher Geschwindigkeit iibertragen wer- 
30 den. Folglich kann der Mechanismus zwischen den Antriebsscheiben 110 kompakt gebil- 
det werden. Dariiber hinaus konnen verschiedene Abmessungen des Fahrkorbs 101 und 
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des Aufzugschachts 103 einfach geandert werden, indem nur die Lange dieses Ubertra- 
gungswegs geandert wird. 

Im Folgenden wird unter Bezugnahme auf die Figuren 13 bis 15 die dritte Modifikation 
5 der Antriebsvorrichtung 115 gemaB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel beschrieben. Wie 
in Figur 13 gezeigt, ist ein Drehzahlreduzierer 143 mit einem Antriebsmotor 142 verbun- 
den, der eine Bremse (nicht gezeigt) aufweist. Die Antriebsscheiben 1 10 sind an den zwei 
Enden einer Ausgangswelle 144 des Antriebsmotors 142 angebracht. Ein MontagefuB 
145a zur Abstutzung dieser Ausgangswelle 144 uber ein Lager (nicht gezeigt) ist auf der 

10 auBeren Umfangsoberflache des Drehzahlreduzierers 143 gebildet. Ein anderer Montage- 
fuB 145b ist nahe der anderen Antriebsscheibe gebildet. Eine Verbindungswelle 147, die 
eine Verbindungspunkt 146 aufweist, urn ein Drehmoment zu ubertragen, oder die zwei 
derartige Verbindungspunkte 146 an den zwei Enden aufweist, wie in Figur 14 gezeigt, ist 
zwischen der Ausgangswelle 144 und dem MontagefuB 145 angeordnet. Wie in Figur 15 

15 gezeigt, ist ein abnehmbares Befestigungselement 148 zwischen mindestens einer An- 
triebsscheibe und der Ausgangswelle 144 angeordnet. 

GemaB dieser Modifikation konnen die Aufbauabmessungen der Aufzugsantriebsvorrich- 
tung 115 jederzeit gemaB den Abmessungen des Fahrkorbs 101 oder des Aufzugschachts 
20 103 geandert werden. Dariiber hinaus konnen Einstellungen in Bezug auf Tragvermogen 
und Aufbau einfach wahrend der Installation durchgefuhrt werden. Besonders in der in 
Figur 15 gezeigten Modifikation konnen die Antriebsscheiben 110 alleine ersetzt werden. 
Dies verbessert die Arbeitseffizienz. 

25 (Drittes Ausfuhrungsbeispiel) 

Figur 16 zeigt die Anordnung einer Aufhangung 121 eines Seils eines Aufzugs gemaB 
dem dritten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. Mit Ausnahme der Aufhangung 121 ist 
die Anordnung mit der gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel identisch. 



30 
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Die Seilaufhangung 121 des Aufzugs gemaB dem dritten Ausfiihrungsbeispiel ist auf ei- 
nem Fahrkorbrahmen 101b bei einer Position etwas unterhalb der Deckenoberflache eines 
Fahrkorbs 101 gebildet. 



10 



Wie oben beschrieben, ist die Aufhangung 121 eines Seils 11 1 in einer ausreichend unte- 
ren Position gebildet, bei der ein Bugeldraht 111a an dem Ende des Seils nicht mit einer 
Antriebsvorrichtung 107 interferiert. Selbst wenn der Fahrkorb 101 bis in die Umgebung 
des oberen Bereichs des Aufzugschachts hoch fahrt, interferiert der Bugeldraht 111a nicht 
mit der Antriebsvorrichtung 107. Die Hohe des Aufzugschachts kann folglich verringert 
werden, und die Struktur des Fahrkorbrahmens 101b kann vereinfacht und mit geringem 
Gewicht ausgebildet werden. 



(Viertes Ausfiihrungsbeispiel) 

15 Figur 17 zeigt die Anordnung eines Aufzugs gemaB dem vierten Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung. 



20 



25 



Der Aufzug gemaB dem vierten Ausfiihrungsbeispiel ist mit Ausnahme der Position einer 
Antriebsvorrichtung 107 gleich dem gemaB dem ersten Ausfiihrungsbeispiel. 

Die Antriebsvorrichtung 107 des Aufzugs gemaB dem vierten Ausfiihrungsbeispiel ist am 
oberen Bereich eines Aufzugschachts 103 entlang der vertikalen Erstreckung eines Ge- 
gengewichts 102 positioniert. Die Antriebsvorrichtung 107 ist auBerhalb der horizontal 
projizierten Ebene eines Fahrkorbs 101 angeordnet. Antriebsscheiben 110 sind zwischen 
Seitenoberflachen 1 14a und 114b des Fahrkorbs 101 und der Aufzugschachtwande und 
auBerhalb der horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs 101 positioniert. 



Bei dem Aufzug gemaB dem vierten Ausfiihrungsbeispiel, wie oben beschrieben, ist die 
Antriebsvorrichtung 107 hinter dem Fahrkorb 101 plaziert. Die Antriebsscheiben 1 10 sind 
30 nahe den Seitenoberflachen 1 14a und 114b des Fahrkorbs 101 angeordnet, also nahe be- 
nachbarten Wandoberflachen 103b des Aufzugschachts 103. Diese Antriebsvorrichtung 
107 und Antriebsscheiben 110 sind auBerhalb der horizontal projizierten Ebene des Fahr- 
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korbs 101 angeordnet. Selbst wenn der Fahrkorb 101 in die Umgebung oder jenseits der 
Antriebsvorrichtung 107 ansteigt, interferiert der Fahrkorb 101 nicht mit der Antriebsvor- 
richtung 107. DarUber hinaus konnen die Hohe und die GroBe des Aufzugschachts verrin- 
gert werden. 

5 

(Fiinftes Ausfuhrungsbeispiel) 

Figur 18 zeigt die Anordnung eines Aufzugs gemaB dem fiinften Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfiridung. 

10 

Der Aufzug gemaB dem funften Ausfuhrungsbeispiel ist der gleiche wie gemaB dem er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel^ mit der Ausnahme, dass die Aufhangpositionen des Aufzugs 
gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel geandert sind, und eine Umlenkscheibe zur Be- 
wegung der Seilaufhangposition verwendet wird. 

15 

In dem Aufzug gemaB dem funften Ausfuhrungsbeispiel ist eine Aufhangung 122 von 
einem von zwei Seilen 111 im hinteren Bereich (auf der Seite des Gegengewichts 102) 
eines Fahrkorbs 101 gebildet, bei Betrachtung von einem Turdurchgang 101c aus. Eine 
Aufhangung 123 des anderen Seils 111 ist nahe dem Turdurchgang des Fahrkorbs 101 
20 derart gebildet, dass die Positionen dieser Aufhangungen 122 und 123 symmetrisch um 
ein Schwerpunkt G gebildet sind. Die Aufhangposition des Seils 1 1 1, das an der Aufhan- 
gung 123 fixiert ist, wird durch eine Umlenkscheibe 124, die an einer Fahrkorbfuhrungs- 
schiene 104 uber dem Fahrkorb 101 fixiert ist, bewegt. 

25 Wie oben beschrieben sind die Positionen der Aufhangungen 122 und 123 der Seile 111 
des Fahrkorbs 101 symmetrisch um den Schwerpunkt G angeordnet. Dies verhindert eine 
lokale Last auf die Fiihrungsschienen und die Fuhrungsvorrichtung (Fuhrungsrollen) zur 
Fuhrung des Fahrkorbs 101. Folglich konnen die Fiihrungsschienen, Fuhrungsvorrichtun- 
gen, der Fahrkorbrahmen und dergleichen einfach und leicht ausgebildet werden. Die 

30 Laufeigenschaften des Fahrkorbs 101 werden ebenfalls verbessert. 



> • • * • • • • • • 
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Bei den Erfindungen gemaO den ersten bis fiinften Ausfuhrungsbeispielen, wie oben be- 
schrieben, interferiert der Fahrkorb nicht mit den Antriebsscheiben, selbst wenn der Fahr- 
korb bis in die Umgebung des oberen Bereichs des Aufzugschachts ansteigt. Entspre- 
chend kann die Abmessung der Antriebsvorrichtung oben im Aufzugschacht verringert 
5 werden. Ebenso kann die GroBe des Aufzugschachts reduziert werden. 



Das Gegengewicht ist hinter dem Fahrkorb positioniert, bei einer Betrachtung von dem 
Turdurchgang aus. Selbst wenn folglich die Abmessung des Aufzugschachtes in Breiten- 
richtung des Tiirdurchgangs nicht erhoht werden kann, kann der Aufzug ohne VergroBe- 
1 0 rung des Aufzugschachtes installiert werden. 

Da die Antriebsvorrichtung eine Mehrzahl von Antriebsscheiben aufweist, erhoht sich der 
Freiheitsgrad der Aufhangeposition des Fahrkorbs. Folglich kann der Fahrkorb stabil auf 
und ab bewegt werden. 

15 

Der RahmenauBendurchmesser der Antriebsvorrichtung ist kleiner als der Durchmesser 
der Antriebsscheiben. Dies reduziert die Hohe des Aufzugschachts. 

Wenn die Antriebsvorrichtung keinen Drehzahlreduzierer aufweist, konnen ruhige und 
20 gute Laufeigenschaften erzielt werden. 

Wenn die Antriebsvorrichtung einen Drehzahlreduzierer aufweist, kann die Antriebsvor- 
richtung selbst miniaturisiert werden. 

25 Wenn die Aufhangungen der Seile unterhalb der Deckenflache des Fahrkorbs gebildet 
sind, kann die Hohe des Aufzugschachts verringert werden. Dariiber hinaus kann der 
Aufbau des Fahrkorbrahmens vereinfacht und mit geringem Gewicht gebildet werden. 



30 



Wenn die Seilaufhangungen in dem unteren Bereich des Fahrkorbs gebildet sind, kann die 
Hohe des Aufzugschachts verringert werden, und der Aufbau des Fahrkorbrahmens kann 
vereinfacht und mit geringerem Gewicht gebildet werden. 
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Da die Antriebsvorrichtung auBerhalb der horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs 
angeordnet ist, konnen die Hohe und die GroCe des Aufzugschachts verringert werden. 

Die Bereiche, an derien der Fahrkorb durch die Seile aufgehangt ist, die an einer Mehr- 
5 zahl von Antriebsscheiben aufgehangt sind, sind im Wesentlichen symmetrisch um den 
Schwerpunkt des Fahrkorbs: Entsprechend konnen die Fuhrungsschienen, die Fuhrungs- 
vorrichtungen, der Fahrkorbrahmen und dergleichen einfach und mit geringem Gewicht 
gebildet werden. Ebenso verbessem sich die Laufeigenschaften des Fahrkorbs. 

10 Alternativ wird der Bereich, an dem der Fahrkorb durch das Seil aufgehangt ist, iiber die 
Umlenkscheibe bewegt, die in dem oberen Bereich des Aufzugschachts platziert ist. Ent- 
sprechend konnen die Fuhrungsschienen, die Fuhrungsvorrichtungen, der Fahrkorbrah- 
men und dergleichen einfach und mit geringem Gewicht gebildet und die Laufeigenschaf- 
ten des Fahrkorbs verbessert werden. 

15 

(Sechstes Ausfuhrungsbeispiel) 

Die Figuren 19 bis 2 IB zeigen einen Umriss eines Aufzugs gemaB dem sechsten Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung. Bei dem Aufzug gemaB diesem Ausfiihrungsbeispiel sind 
20 ein Paar von Fahrkorbfuhrungsschienen 204 und ein Paar von Gegengewichtsfuhrungs- 
schienen 205, jeweils zur Fuhrung eines Fahrkorbs 201 und eines Gegengewichts 202 in 
einem Aufzugschacht 203 installiert, in dem der Fahrkorb 201 und das Gegengewicht 
202, auf und ab bewegt werden. Wie in den Figuren 21 A und 2 IB gezeigt, sind die Fahr- 
korbfuhrungsschienen 204 nahe den Gegengewichtsfuhrungsschienen 205 positioniert. 

25 

Der Fahrkorb 201 enthalt einen Fahrkorbraum 201a zur Aufhahme von Fahrgasten, einen 
Fahrkorbrahmen 201b zur Abstutzung des Fahxkorbraums 201a und einen Turdurchgang 
201c. Der Fahrkorb 201 enthalt auch Fuhrungsrollen 201d zur Fuhrung nach oben und 
nach unten, indem die Fuhrungsschienen 204 kontaktiert werden. Der Fahrkorb 201 hat 
30 ferner Aufhangungen 225 zur Positionierung von Antriebsscheiben 210 auBerhalb der 
horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs 201. Dariiber hinaus ist ein Fahrkorbsteuer- 
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feld 20 le, das Tasten aufweist, zur Bestimmung von Stockwerken und dergleichen, in der 
Ecke nahe dem Ttirdurchgang 201c und dem Gegengewicht 202 angeordnet. 

Ein Paar von Verbindungsbalken 206 erstreckt sich tiber die oberen Bereiche der Fahr- 
5 korbfuhrungsschienen 204 und der Gegengewichtsfuhrungsschienen 205. Ein Tragerbal- 
ken 208 zur Montage einer Antriebsvorrichtung 207 erstreckt sich uber die Verbindungs- 
balken 206. 

Die Antriebsvorrichtung 207, die auf dem Tragerbalken 208 montiert ist, ist eine getriebe- 
10 lose Antriebsvorrichtung, die keinen Drehzahlreduzierer aufweist. Diese Antriebsvorrich- 
tung 207 enthalt eine Fordervorrichtung (Fordermotor), eine Bremse, einen Rahmen zum 
Abstutzen der Fordervorrichtung und der Bremse, und Abstiitzelemente zur Fixierung der 
Antriebsvorrichtung 207 an dem Tragerbalken 208. Die Antriebsscheiben 210 sind an den 
zwei Enden der Fordervorrichtung angebracht. Zu beachten ist, dass die Antriebsscheibe 
15 210 auch nur an einem Ende der Antriebsvorrichtung 207 angebracht sein kann. 

Die Seile 211 sind urn diese Antriebsscheiben 210 eimerformig geschlungen. Ein Ende 
jedes Seils 211 ist mit einer Seilaufhangung 212 in dem oberen Bereich des Gegenge- 
wichts 202 verbunden. Das andere Ende jedes Seils 211 ist an einer Aufhangung 213 an- 

20 gebracht, die auf dem Fahrkorbrahmen 201b in dem unteren Bereich des Fahrkorbs 201 
uber einen Bugeldraht 211a gebildet ist. Zwei dieser Aufhangungen 213 sind im Wesent- 
lichen symmetrisch auf der Seitenoberflachenseite (der Seite des Gegengewichts 202) des 
Fahrkorbs 201 gebildet, bei einer Betrachtung von dem Ttirdurchgang 201c des Fahrkorbs 
201 aus. Zu beachten ist, dass nur eine Aufhangung notwendig ist, wenn die Antriebs- 

25 scheibe 210 nur an einem Ende der Antriebsvorrichtung 207 angebracht ist. 

Das Gegengewicht 202 ist auf der Seite des Fahrkorbs 201 angebracht, bei Betrachtung 
von dem Ttirdurchgang 201c des Fahrkorbs 201 aus. Die Antriebsvorrichtung 207 ist am 
oberen Bereich des Aufzugschachts 203 entlang der vertikalen Erstreckung des Gegen- 
30 gewichts 202 gebildet. 
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Die Figuren 21 A und 21B zeigen horizontal Querschnittsansichten des Aufzugs gemaB 
dem sechsten Ausfiihrungsbeispiel. Wie in Figur 21 A gezeigt, sind die Antriebsscheiben 
210, die an den zwei Enden der Fordervorrichtung der Antriebsvorrichtung 207 ange- 
bracht sind, nahe den Wandoberflachen 203b des Aufzugschachts 203 angeordnet, die 
benachbart zu einer Wandoberflache 203a liegen, die zu dem Gegengewicht 202 weisen, 
und sie sind aufierhalb der horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs 201 angeordnet. 
GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel sind die Antriebsscheiben 210 innerhalb einer Tiefe 
C des Fahrkorbs 201 positioniert. Wie in Figur 21B gezeigt, konnen die Antriebsscheiben 
210 jedoch auch naher an den benachbarten Wandoberflachen 203b positioniert sein. In 
diesem Fall konnen die Aufhangungen 225 des Fahrkorbs 201 weggelassen oder verklei- 
nert werden. Wie in Figur 20 gezeigt, ist auch ein RahmenauBendurchmesser B (AuBen- 
durchmesser des Fordermotors) der Antriebsvorrichtung 207 kleiner als ein Durchmesser 
A der Antriebsscheiben 210. 

Der Betrieb des Aufzugs gemaB dem sechsten Ausfuhrungsbeispiel mit der oben be- 
schriebenen Anordnung wird im Folgenden beschrieben. 

Wenn die Fordervorrichtung der Antriebsvorrichtung 207 angetrieben wird, drehen sich 
die Antriebsscheiben 210, die direkt mit den zwei Enden der Fordervorrichtung verbun- 
den sind, und die Seile 211 werden durch statische Reibkraft (Traktion) zwischen den 
Antriebsscheiben 210 und den Seilen 211 angetrieben. Der Fahrkorb 201 und das Gegen- 
gewicht 202, die mit den Seilen 211 verbunden sind, bewegen sich folglich jeweils ent- 
lang der Fuhrungsschienen 204 und 205 nach oben und nach unten. 

Bei dem oben genannten Aufzug gemaB dem sechsten Ausfuhrungsbeispiel sind die An- 
triebsscheiben 210, die an den zwei Enden der Fordervorrichtung der Antriebsvorrichtung 
207 angebracht sind, nahe benachbarten Wandoberflachen 203b derart platziert, dass sie 
auBerhalb der horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs 201 liegen. Selbst wenn der 
Fahrkorb 201 bis zur Umgebung des oberen Bereichs des Fahrkorbschachts aufsteigt, 
interferieren die Antriebsscheiben 210 nicht mit dem Fahrkorb 201. Die Abmessung der 
Antriebsvorrichtung 207 am oberen Bereich des Aufzugschachts kann folglich verringert 
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werden. Daruber hinaus kann der horizontale Querschnitt des Aufzugschachts verringert 
werden. 

Das Gegengewicht 202 und die Antriebsvorrichtung 207 sind auf der Seite des Fahrkorbs 
5 201 installiert. Selbst in einem Aufzugschacht, bei dem die Tiefe des Fahrkorbs 201 nicht 
vergroBert werden kann, kann der Aufzug installiert werden, ohne den Aufzugschacht zu 
vergroflern. Die Aufhangungen 225 sind in dem Fahrkorb 201 gebildet, damit die An- 
triebsscheiben 210 innerhalb der Tiefe C des Fahrkorbs 201 angeordnet werden konnen. 
Die AufzugschachtgroBe kann folglich effektiv genutzt werden. 

#10 

Die Antriebsscheiben 210 sind an den zwei Enden der Fordervorrichtung der Antriebsvor- 
richtung 207 angebracht. Dies erhoht den Freiheitsgrad der Positionen, an denen der 
Fahrkorb 201 aufgehangt wird. Der Fahrkorb 201 kann folglich stabil auf und ab bewegt 
werden. 

15 

Die Verwendung des Fordermotors, der einen kleineren Durchmesser als der Durchmes- 
ser der Antriebsscheibe 210 aufweist, verringert die Abmessung der Antriebsvorrichtung 
207 im oberen Bereich des Aufzugschachts. 

20 Die Antriebsvorrichtung 207 verwendet keinen Drehzahlreduzierer, so dass ruhige und 
^ gute Laufeigenschaften erzielt werden konnen. 

Die Aufhangungen 213 des Fahrkorbrahmens 201b sind in dem unteren Bereich des 
Fahrkorbs 201 gebildet. Die Hohe des Aufzugschachts kann folglich verringert werden, 
25 und der Aufbau des Fahrkorbrahmens 20 lb kann vereinfacht und mit geringem Gewicht 
gebildet werden. 

Die Aufhangungen 213 sind an zwei im Wesentlichen symmetrischen Positionen auf der 
Seite (der Seite des Gegengewichts 202) des Fahrkorbs 201 gebildet, bei einer Betrach- 
30 tung von dem Turdurchgang 201c des Fahrkorbs 201 aus. Entsprechend konnen gut aus- 
geglichene Laufeigenschaften erzielt werden. 
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Das Fahrkorbsteuerfeld 20 le ist in einer Ecke nahe dem Turdurchgang 201c und dem 
Gegengewicht 202 angeordnet. Es ist somit moglich Arbeitsraum zur Installation und 
Inspektion des Fahrkorbsteuerfelds 201 e sicherzustellen und die Arbeitsbelastung zu re- 
duzieren. 

5 

Da die Fahrkorbfiihrungsschienen 204 nahe den Gegengewichtsffihrungsschienen 205 
angeordnet sind, kann Gebauderaum effektiv genutzt werden. Es ist auch moglich einen 
Arbeitsraum zur Installation und Reduzierung der Arbeitslast sicherzustellen. 

10 (Siebentes Ausfuhrungsbeispiel) 

Figur 22 zeigt die Anordnung eines Aufzugs gemaB dem siebenten Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung. GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel sind die Positionen der Aufhangun- 
gen 212 der Seile 211 in dem sechsten Ausfuhrungsbeispiel in Richtung des Schwer- 
1 5 punkts des Gegengewichts 202 verschoben, indem Umlenkscheiben verwendet werden. 

Der Aufzug gemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel ist dadurch charakterisiert, dass folgende 
Anordnung dem Aufzug gemaB dem sechsten Ausfuhrungsbeispiel hinzu gefugt ist. 

Erste Umlenkscheiben 226, die mit den Seilen 211, die von den Antriebsscheiben 210 
herab hangen, in Eingriff stehen, sind an den Gegengewichtsfiihrungsschienen 205 ange- 
bracht. Femer sind zweite Umlenkscheiben 227, die mit den Seilen 21 1 in Eingriff stehen, 
die iiber die ersten Umlenkscheiben 226 zugefimrt werden, an einem TrSgerbalken 208 
angebracht. Die Endbereiche der Seile 211, die von den zweiten Umlenkscheiben 227 
herab hangen, sind an den Aufhangungen 228 eines Gegengewichts 202 fixiert. Mit die- 
sen ersten Umlenkscheiben 226 und den zweiten Umlenkscheiben 227, konnen die Auf- 
hangungen 228, die die Seile 211 mit dem Gegengewicht 202 verbinden, in die Richtung 
des Schwerpunkts des Gegengewichts 202 verschoben werden. Dies eliminiert die Not- 
wendigkeit von Tragem, beispielsweise Aufhangungen 212 gemaB dem sechsten Ausfuh- 
rungsbeispiel. 
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Die Figuren 23A und 23B zeigen Modifikationen des Aufbaus zum Anbringen der ersten 
Umlenkscheiben 226 und der zweiten Umlenkscheiben 227. GemaC dieser Modifikation, 
wie in Figur 23A gezeigt, sind die ersten Umlenkscheiben 226 und die zweiten Umlenk- 
scheiben 227 an den Tragerrahmen 229 und 230 jeweils fixiert, die mit den Gegenge- 
5 wichtsflihrungsschienen 205 fixiert sind. Bei der in Figur 23 B gezeigten Modifikation 
sind diese Tragerrahmen 229 und 230 integriert ausgebildet. 

(Achtes Ausfuhrungsbeispiel) 

10 Die Figuren 24 A und 24B zeigen die Anordnung einer Antriebsvorrichtung eines Aufzugs 
gemaB dem achten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. Mit Ausnahme dieser Antriebs- 
vorrichtung ist die Anordnung mit der gemaB dem sechsten Ausfuhrungsbeispiel iden- 
tisch. 

15 Eine Antriebsvorrichtung 215 des Aufzugs, wie in den Figuren 24a und 24b gezeigt, weist 
eine Fordervorrichtung 216 auf, einen Drehzahlreduzierer 217, eine Bremse 218, einen 
Rahmen 219 zur Abstiitzung der Fordervorrichtung und der Bremse, und Tragerbereiche 
220, die an einen Tragerbalken 208 fixiert werden. Die Antriebsscheiben 210 sind an 
Ausgangswellen an den zwei Enden der Antriebsvorrichtung 215 angebracht. 

20 

Bei der Antriebsvorrichtung 215 gemaB dieser Anordnung wird die Fordervorrichtung 
216 angetrieben, und deren Drehkraft wird an die Antriebsscheiben 210 uber den Dreh- 
zahlreduzierer 217 angelegt. Im Gegensatz zu der getriebelosen Antriebsvorrichtung 207, 
konnen entsprechend die Fordervorrichtung 216 und die Bremse 218 miniaturisiert wer- 
25 den. 

(Neuntes Ausfuhrungsbeispiel) 



30 



Figur 25 zeigt die Anordnung von Aufhangungen 221 von Seilen eines Aufzugs gemaB 
dem neunten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. Mit Ausnahme der Aufhangungen 221 
ist die Anordnung mit der gemafl dem sechsten Ausfuhrungsbeispiel identisch. 
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Die Seilaufhangungen 221 des Aufzugs gemaB dem neunten AusfUhrungsbeispiel sind an 
Positional etwas unterhalb der Deckenfiache eines Fahrkorbs 201 gebildet. 

Wie oben beschxieben sind die Aufhangungen 221 der Seile 211 in ausreichend unteren 
Positionen gebildet, wo Bugeldrahte 211a an den Enden der Seile nicht mit einer An- 
triebsvorrichtung 207 interferieren. Selbst wenn der Fahrkorb 201 bis zur Umgebung des 
oberen Bereichs des Aufzugschachts ansteigt, interferieren die Biigeldrahte 211a folglich 
nicht mit der Antriebsvorrichtung 207. Entsprechend kann die Hohe des Aufzugschachts 
verringert werden. 

(Zehntes AusfUhrungsbeispiel) 

Figur 26 zeigt die Anordnung eines Aufzugs gemaB dem zehnten AusfUhrungsbeispiel der 
Erfindung. 

Der Aufzug gemaB dem zehnten AusfUhrungsbeispiel ist gleich dem gemaB dem sechsten 
AusfUhrungsbeispiel, mit der Ausnahme der Position einer Antriebsvorrichtung 207. 

Die Antriebsvorrichtung 207 des Aufzugs gemaB dem zehnten AusfUhrungsbeispiel ist im 
20 oberen Bereich eines Aufzugschachts 203 entlang der vertikalen Erstreckung eines Ge- 
gengewichts 202 und auBerhalb der horizontal projizierte Ebene eines Fahrkorbs 201 an- 
geordnet. Die Antriebsscheiben 210 sind nahe benachbarten Wandoberflachen 203b und 
auBerhalb der horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs 201 positioniert. 

25 Bei dem Aufzug gemaB dem zehnten AusfUhrungsbeispiel, wie oben beschrieben, ist die 
Antriebsvorrichtung 207 auf der Seite des Fahrkorbs 201 platziert. Die Antriebsscheiben 
210 sind nahe den benachbarten Wandoberflachen 203b des Aufzugschachts 203 plat- 
ziert. Diese Antriebsvorrichtung 207 und die Antriebsscheiben 210 sind auBerhalb der 
horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs 101 positioniert. Selbst wenn der Fahrkorb 

30 201 bis in die Umgebung oder jenseits der Antriebsvorrichtung 207 ansteigt, interferiert 
der Fahrkorb 201 nicht mit der Antriebsvorrichtung 207. DarUber hinaus konnen die Hohe 
und die GroBe des Fahrzeugschachts verringert werden. 
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(Elftes Ausfuhrungsbeispiel) 

Die Figuren 27 und 28 zeigen die Anordnung eines Aufzugs gemaO dem elften Ausfuh- 
5 rungsbeispiel der Erfindung. 

Der Aufzug gemafl dem elften Ausfuhrungsbeispiel ist gleich dem gemafl dem sechsten 
Ausfuhrungsbeispiel, mit der Ausnahme, dass die Aufhangepositionen des Aufzugs ge- 
mafl dem sechsten Ausfuhrungsbeispiel geandert sind, und eine Umlenkscheibe zur Be- 
1 0 wegung der Seilaufhangposition verwendet wird. 

Bei dem Aufzug gemaB dem elften Ausfuhrungsbeispiel ist eine Aufhangung 231 von 
einem der zwei Seile 211 hinter einem Fahrkorb 201 gebildet, bei einer Betrachtung von 
einem TOrdurchgang 201c aus. Eine Aufhangung 213 des anderen Seils 211 ist nahe dem 
15 TOrdurchgang des Fahrkorbs 201 derart gebildet, dass die Positionen der Aufhangungen 
213 und 231 symmetrisch urn einen Schwerpunkt G liegen. Die Aufhangeposition des 
Seils 211, die mit der Aufhangung 231 fixiert ist, wird durch eine Umlenkscheibe 224 
bewegt, die mit einer Fahrkorb fuhrungsschiene 204 uber dem Fahrkorb 201 uber einen 
Arm 232 fixiert ist. 

20 

Wie oben beschrieben, sind die Positionen der Aufhangungen 213 und 231 der Seile 211 
des Fahrkorbs 201 symmetrisch um den Schwerpunkt G. Dies verhindert eine einfache 
Anwendung einer lokalen Last auf die Fiihrungsschienen und die Fuhmngsvorrichtungen 
(Fuhrungsrollen) zur Fuhrung des Fahrkorbs 201. Die Fiihrungsschienen, die Fuhrungs- 
25 vorrichtungen, der Fahrkorbrahmen und dergleichen konnen einfach und mit geringem 
Gewicht gebildet werden. Die Laufeigenschaflen des Fahrkorbs 201 werden ebenfalls 
verbessert. 

(Zwolftes Ausfuhrungsbeispiel) 

30 

Die Figuren 29 und 30 zeigen die Anordnung einer Fuhrungsschiene eines Aufzugs ge- 
maB dem zwolften Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. 
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Der Aufzug gemaB dem zwolften Ausfuhrungsbeispiel hat die gleiche Anordnung, wie 
gemaB dem sechsten Ausfuhrungsbeispiel, mit der Ausnahme, dass die Fahrkorbfuh- 
rungsschienen 204 und die Gegengewichtsflihrungsschienen 205 des Aufzugs gemaB dem 
sechsten Ausfuhrungsbeispiel integriert sind. 

Bei dem Aufzug gemaB dem zwolften Ausfuhrungsbeispiel, wie in Figur 29 gezeigt, fiihrt 
ein Paar von gemeinsamen Ftihrungsschienen 233 (nur eine von diesen ist gezeigt), das 
durch Integrieren der Aufzugsfahrkorbfuhrungsschienen und der Gegengewichtsflih- 
rungsschienen erhalten wird, einen Fahrkorb 201 und ein Gegengewicht 202. Wie in Fi- 
gur 30 gezeigt, hat die gemeinsame Fuhrungsschiene 233 eine im Wesentlichen U- 
Querschnittsform. Drei Fuhrungsrollen 234 des Fahrkorbs 201 sind in Kontakt mit einem 
Endbereich der U-Form gefuhrt. Ein Fiihrungsschuh 235 des Gegengewichts gleitet ent- 
lang dem auBeren Endbereich derU-Form. 

In dem oben beschriebenen zwolften Ausfuhrungsbeispiel sind die Fahrkorbfiihrungs- 
schienen und die Gegengewichtsflihrungsschienen integriert. Entsprechend ist es moglich 
den Aufzugschachtraum effektiver zu nutzen und die Anzahl von Installationsschritten zu 
reduzieren. 

Bei den Erfindungen gemaB dem sechsten bis zwolften Ausfuhrungsbeispiel, wie oben 
beschrieben, interferiert der Fahrkorb nicht mit den Antriebsscheiben, selbst wenn der 
Fahrkorb bis in die Umgebung des oberen Bereichs des Aufzugschachts ansteigt. Ent- 
sprechend kann die Abmessung der Antriebsvorrichtung im oberen Bereich des Aufzug- 
schachts verringert werden. Ebenso kann die GroBe des Aufzugschachts reduziert werden. 

Die Antriebsscheiben sind an den zwei Enden der Antriebsvorrichtung angebracht. Dies 
erhoht den Freiheitsgrad der Aufhangepositionen des Fahrkorbs, so dass der Fahrkorb 
stabil nach oben und nach unten bewegt werden kann. 

Die Umlenkscheiben sind unterhalb der Antriebsscheiben angeordnet, urn die Aufhan- 
gungen zur Verbindung der Seile mit dem Gegengewicht in Richtung des Schwerpunkts 
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des Gegengewichts zu verschieben. Dies erhoht den Freiheitsgrad der Aufhangepositio- 
nen des Gegengewichts, so dass das Gegengewicht stabil auf und ab bewegt werden kann. 
Der Aufbau des Gegengewichts kann ferner vereinfacht werden. 

Die ersten Umlenkscheiben sind unter den Antriebsscheiben angeordnet, und die zweiten 
Umlenkscheiben sind iiber den ersten Umlenkscheiben angeordnet. Die zweiten Umlenk- 
scheiben sind nahe dem Schwerpunkt des Gegengewichts platziert. Die Tragerrahmen zur 
Befestigung dieser ersten und zweiten Umlenkscheiben sind an den Fuhrungsschienen 
angebracht. Dies erhoht den Freiheitsgrad der Aufhangepositionen des Gegengewichts, so 
dass das Gegengewicht stabil nach oben und nach unten bewegt werden kann. Der Auf- 
bau des Gegengewichts kann auch vereinfacht werden. 

Werui die Tragerrahmen integriert ausgebildet sind, ist es moglich das Gegengewicht sta- 
bil vertikal zu bewegen, und den Aufbau der Tragerrahmen zu vereinfachen. 

Die Umlenkscheiben sind innerhalb der Fahrkorbstiefe positioniert, und die Aufhangun- 
gen sind in dem Fahrkorb gebildet, urn Interferenzen mit den Antriebsscheiben und der 
horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs zu verhindern. Der Raum in Richtung der 
Fahrkorbstiefe kann folglich effektiv genutzt werden. 

Der RahmenauBendurchmesser der Antriebsvorrichtung ist kieiner als der Durchmesser 
der Antriebsscheiben. Dies verringert die Hohe und die GroBe des Aufzugschachts. 

Wenn die Antriebsvorrichtung keinen Drehzahlreduzierer aufweist, konnen ruhige und 
gute Laufeigenschaften erzielt werden. 

Wenn die Antriebsvorrichtung einen Drehzahlreduzierer aufweist, kann die Antriebsvor- 
richtung selbst miniaturisiert werden. 

Wenn die Aufhangungen der Seile unterhalb der Deckenflache des Fahrkorbs gebildet 
sind, kann die Hohe des Aufzugschachts verringert werden. Daruber hinaus kann der 
Aufbau des Fahrkorbrahmens vereinfacht und mit geringem Gewicht gebildet werden. 
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Wenn die Seilaufhangungen in dem unteren Bereich des Fahrkorbs gebildet sind, kann die 
Hohe des Aufzugschachts verringert werden, und der Aufbau des Fahrkorbrahmens kann 
vereinfacht und mit geringem Gewicht gebildet werden. 

Da die Antriebsvorrichtung auBerhalb der horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs 
positioniert ist, konnen die Hohe und die GroBe des Aufzugschachts verringert werden. 

Die Positionen, bei denen der Fahrkorb durch die Seile, die von einer Mehrzahl von An- 
triebsscheiben herab hangen, aufgehangt ist, sind im Wesentlichen symmetrisch urn den 
Schwerpunkt des Fahrkorbs. Entsprechend konnen die Fuhrungsschienen, die Fiihrungs- 
vorrichtungen, der Fahrkorbrahmen und dergleichen vereinfacht und mit geringem Ge- 
wicht gebildet werden. Die Laufeigenschaften des Fahrkorbs verbessern sich ebenfalls. 

Altemativ wird die Position, bei der der Fahrkorb mit dem Seil aufgehangt ist, mittels der 
Umlenkscheibe, die im unteren Bereich des Aufzugschachts positioniert ist, verschoben. 
Die Fuhrungsschienen, Fuhrungsvorrichtungen, der Fahrkorbrahmen und dergleichen 
konnen folglich vereinfacht und mit geringem Gewicht gebildet werden, und die Laufei- 
genschaften des Fahrkorbs verbessern sich ebenfalls. 

Die Fahrkorbfuhrungsschienen sind nahe den Gegengewichtsfuhrungsschienen positio- 
niert. Entsprechend ist es moglich den Aufzugschachtraum effektiv zu nutzen und die 
Arbeitsbelastung fur Installation/Wartung zu reduzieren. 

Wenn die Fahrkorbfuhrungsschienen und die Gegengewichtsfuhrungsschienen integriert 
ausgebildet sind, konnen der Fahrkorb und das Gegengewicht stabil nach oben und nach 
unten bewegt werden. Der Aufbau der Fuhrungsschienen kann ebenfalls vereinfacht wer- 
den. 

Da das Fahrkorbsteuerfeld auf der Gegengewichtsseite des Fahrkorbs positioniert ist, ist 
es moglich die Arbeitslast fur Installation/Wartung des Fahrkorbsteuerfelds zu reduzieren. 
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(Dreizehntes Ausftihrungsbeispiel) 

Die Figuren 31 bis 34 zeigen einen Umriss eines Aufzugs gemaB dem dreizehnten Aus- 
fiihrungsbeispiel der Erfindung. In dem Aufzug gemaB diesem Ausftihrungsbeispiel sind 
5 ein Paar von Fahrkorbfuhrungsschienen 301a und 301b und ein Paar von Gegengewichts- 
fiihrungsschienen 302a und 302b zur Fuhrung eines Fahrkorbs 304 und eines Gegenge- 
wichts 305 jeweils in einem Aufzugschacht 331 installiert, in dem der Fahrkorb 304 und 
das Gegengewicht 305 auf und ab bewegt werden. 

10 Der Fahrkorb 304 weist eine Fahrkorbkabine 304a auf, urn Fahrgaste aufzunehmen, einen 
Fahrkorbrahmen 304b zur Abstiitzung der Fahrkorbkabine 304a und einen Turdurchgang 
304c. 

Ein Paar von Tragerbalken 303a und 303b erstreckt sich iiber die oberen Bereiche der 
15 Fahrkorbfuhrungsschienen 301a und 301b und der Gegengewichtsftihrungsschienen 302a 
und 302b. U-Stabstahle 307 zur Montage einer Antriebsvorrichtung 306 erstrecken sich 
iiber die Tragerbalken 303a und 303b. 

Die Antriebsvorrichtung 306, die auf den U-Stabstahlen 307 montiert ist, ist eine getrie- 
20 belose Antriebsvorrichtung, die keinen Drehzahlreduzierer aufweist. Diese Antriebsvor- 
richtung 306 enthalt eine Fordervorrichtung (Antriebsmotor), eine Bremse, einen Rahmen 
zum Abstiitzen der Fordervorrichtung und der Bremse, und Tragerelemente zur Fixierung 
der Antriebsvorrichtung 306 an dem U-Stabstahl 307. Die Antriebsscheiben 309 sind an 
den zwei Enden der Fordervorrichtung angebracht. 

25 

Die Seile 310 sind urn diese Antriebsscheiben 309 eimerformig gewunden. Ein Ende je- 
des Seils 310 ist mit einer Seilaufhangung 332 in dem oberen Bereich des Gegengewichts 
305 verbunden. Das andere Ende jedes Seils 310 ist an einer Aufhangung 333 angebracht, 
die auf dem Fahrkorbrahmen 304b in dem unteren Bereich des Fahrkorbs 304 gebildet ist, 
30 iiber einen Bugeldraht 334. Zwei derartige Aufhangungen 333 sind im Wesentlichen 
symmetrisch hinter (auf der Seite des Gegengewichts 305) dem Fahrkorb 304 gebildet, 
bei einer Betrachtung von der Turdurchgangsseite 304c aus. 
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Das Gegengewicht 305 ist hinter dem Fahrkorb 304 platziert, bei einer Betrachtung von 
dem Tiirdurchgang 304c aus. Die Antriebsvorrichtung 306 ist am oberen Bereich des 
Aufzugschachts 331 entlang der vertikalen Erstreckung des Gegengewichts 305 angeord- 
net. 

Figur 33 zeigt eine horizontale Querschnittsansicht des Aufzugs gemaC dem dreizehnten 
Ausfuhrungsbeispiel. Wie in Figur 33 gezeigt, ist die Antriebsvorrichtung 306 in Breiten- 
richtung lang ausgebildet, bei einer Betrachtung vom Tiirdurchgang aus. Die Antriebs- 
scheiben 309, die an den zwei Enden des Antriebsmotors der Antriebsvorrichtung 306 
angebracht sind, sind nahe den Wandflachen 331b des Aufzugschachts 331 platziert, die 
benachbart zu einer Wandoberflache 331a sind, die zu dem Gegengewicht 305 weist. 
Speziell sind die Antriebsscheiben 309 zwischen Seitenoberflachen 335a und 335b (be- 
nachbart zu der Oberfiache des Fahrkorbs, die dem Gegengewicht 305 gegeniiber liegt) 
des Fahrkorbs 304 und der benachbarten Wandoberflache 331b des Aufzugschachts 331 
und auBerhalb der horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs positioniert. Wie in Figur 
32 gezeigt, ist der RahmenauBendurchmesser B (AuBendurchmesser des Fordermotors) 
der Antriebsvorrichtung 306 kleiner als ein Durchmesser A der Antriebsscheiben 309. 

Die Tragerstruktur der Antriebsvorrichtung 306 wird im Folgenden unter Bezugnahme 
auf Figur 34 beschrieben. 

Wie in Figur 34 gezeigt, sind der linke und der rechte Tragerbalken 303a und 303b hori- 
zontal auf der gleichen Ebene zwischen den Fahrkorbfuhrungsschienen 301a und 301b 
zur Fuhrung des Fahrkorbs 304 und den Gegengewichtsfuhrungsschienen 302a und 302b 
zur Fuhrung des Gegengewichts 305 befestigt. Die Fuhrungsschienen 301a, 301b, 302a 
und 302b und die Tragerbalken 303a und 303b sind mit Bolzen und Nuten sicher fixiert. 

Die zwei U-Stahlstabe 307 zur Abstutzung des unteren Bereichs der Antriebsvorrichtung 
306 sind auf den oberen Oberflachen des linken und rechten Tragerbalkens 303a und 
303b platziert. Ein MontagefuB 308, der in dem unteren Bereich der Aufzugsantriebsvor- 
richtung 306 gebildet ist, ist auf den oberen Oberflachen der U-Stahlstabe 307 plaziert 
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und mittels Bolzen und Nuten befestigt. An den zwei Enden der Antriebsvorrichtung 206 
stehen die Antriebsscheiben 309 zum Antreiben des Aufzugs zu den Fuhrungsschienen 
301a, 301b, 302a und 302b weg. Die Seile 310 zur Verbindung des Fahrkorbs 304 mit 
dem Gegengewicht 305 sind um diese Antriebsscheiben 309 gewunden. 

5 

Der Betrieb gemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel wird im Folgenden beschrieben. 

Wie in Figur 31 gezeigt, wenn der Antriebsmotor der Antriebsvorrichtung 306 beginnt zu 
rotieren, gemaB einem Befehl von einer Steuereinheit (nicht gezeigt), dreht die Aus- 

10 gangswelle, die mit der Antriebsvorrichtung 306 verbunden ist, und die Antriebsscheiben 
309, die an den zwei Enden der Antriebswelle angebracht sind, um die Seile 310 anzu- 
treiben. Entsprechend wird der Fahrkorb 304 entlang der Fahrkorbfiihrungsschienen 301a 
und 301b nach oben und nach unten bewegt, wahrend er mit dem Gegengewicht 305 aus- 
balanciert wird. Da die Antriebsvorrichtung 306 durch die Tragerbalken 303a und 303b 

15 ' und die U-Stahlstabe 307 in dem oberen Zentralbereich der vier Fuhrungsschienen 301a, 
301b, 302a und 302b befestigt ist, halt die Antriebsvorrichtung 306 sicher den Fahrkorb 
304 und das Gegengewicht 305. 

GemaB diesem AusfUhrungsbeispiel wird das gesamte Gewicht der Antriebsvorrichtung 
20 306 durch die vier Fuhrungsschienen 301a, 301b, 302a und 302b abgestiitzt, und diese 
Last wird an die untere Oberflache des Aufzugschachts ubertragen. Folglich wirkt keine 
Last auf die Aufzugschachtstruktur. 

Die Antriebsvorrichtung 306 ist auch mit einer festen Positionsbeziehung angeordnet, die 
25 durch die Tragerbalken 303a und 303b und die U-Stahlstabe 307 am Zentrum der Fuh- 
rungsschienen 301a, 301b, 302a und 302b erhalten wird. Entsprechend kann das Zentrie- 
ren einfach durchgeflihrt werden, wahrend die Positionsbeziehung zwischen dem Fahr- 
korb 304, dem Gegengewicht 305 und der Antriebsvorrichtung 304 aufrecht erhalten 
bleibt Dariiber hinaus ist es auch moglich die Antriebsvorrichtung 306 im Voraus an den 
30 Fuhrungsschienen 301a, 301b, 302a und 302b am Boden zu befestigen und die Antriebs- 
vorrichtung 306 zum gleichen Zeitpunkt zu instaliieren, bei dem die Fuhrungsschienen 
301a, 301b, 302a und 302b entlastet werden. 
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(Vierzehntes Ausfiihrungsbeispiel) 

Figur 35 zeigt das vierte Ausfiihrungsbeispiel gemaB der Erfindung. 

5 

Wie in Figur 35 gezeigt, sind die Tragerbalken 303a und 303b horizontal zwischen den 
Fahrkorbfuhrungsschiehen 301a und 301b zur Fiihrung eines Fahrkorbs 304 und Gegen- 
gewichtsfuhrungsschienen 302a und 302b zur Fiihrung eines Gegengewichts 305 befe- 
stigt. Mindestens einer der Tragerbalken 303a und 303b ist auBerhalb der projizierten 
10 Ebene unmittelbar uber dem Fahrkorb 304 positioniert. Die Fiihrungsschienen 301a, 
301b, 302a und 302b und die Tragerbalken 303a und 303b sind fest mit Bolzen und Nu- 
ten befestigt. 

Ein U-Stahlstab 307 zur Abstutzung des unteren Bereichs einer Antriebsvorrichtung 306 
15 ist auf der oberen Oberflache des Tragerbalkens 303a angeordnet. Ein anderer U- 
Stahlstab 307 zur Abstutzung der Seitenoberflache der Antriebsvorrichtung 306 ist auf 
der Seitenoberflache des Tragerbalkens 303b angeordnet, die nahe der projizierten Ebene 
unmittelbar uber dem Fahrkorb 304 positioniert ist. Ein MontagefuB 308a, der in dem 
unteren Bereich der Antriebsvorrichtung 306 gebildet ist, ist auf der oberen Oberflache 
20 der Kanalstange 307 platziert. Ein MontagefuB 308b, der auf der Seitenoberflache der 
Aufzugantriebsvorrichtung 306 gebildet ist, ist an der Seitenoberflache der zuletzt ge- 
nannten Kanalstange 307 angebracht. Diese MontagefuBe 308a und 308b sind mittels 
Bolzen und Nuten befestigt. Antriebsscheiben 309 zum Antreiben des Aufzugs stehen 
von den zwei Enden der Antriebsvorrichtung 306 in Richtung der Fuhrungsstangen 301a, 
25 301b, 302a und 302b weg. Die Seile 3 10 zur Verbindung des Fahrkorbs 304 mit dem Ge- 
gengewicht 305 sind um diese Antriebsscheiben 309 gewunden. 

Der Betrieb gemaB diesem Ausfiihrungsbeispiel wird im Folgenden beschrieben. 

30 Wenn der Antriebsmotor der Antriebsvorrichtung 306 beginnt zu rotieren, gemaB einem 
Befehl von einer Steuereinheit (nicht gezeigt), rotiert die Antriebswelle, die mit der An- 
triebsvorrichtung 306 verbunden ist, wie in Figur 35 gezeigt, und die Antriebsscheiben 
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309, die an den zwei Enden der Antriebswelle angebracht sind, rotieren, um die Seile 310 
anzutreiben. Der Fahrkorb 304 bewegt sich folglich entlang der Fahrkorbfuhrungsschie- 
nen 301a und 301b auf und ab, wahrend er mit dem Gegengewicht 305 ausbalanciert 
wird. Da die Antriebsvorrichtung 306 durch die Tragerbalken 303a und 303b und die Ka- 
5 nalstange 307 in dem oberen Zentralbereich der vier Fuhrungsschienen 301a, 301b, 302a 
und 302b fixiert ist, halt die Antriebsvorrichtung 306 sicher den Fahrkorb 304 und das 
Gegengewicht 305. 

GemaO diesem Ausfiihrungsbeispiel ist der Montagefufl 308b der Antriebsvorrichtung 
10 306 auf der Seite des Fahrkorbs 304 auf der Seitenoberflache der Antriebsvorrichtung 306 
gebildet. Folglich kann die Anstiegshohe des Fahrkorbs 304 vergroBert werden, indem die 
Position des MontagefuBes 308b angehoben wird, verglichen mit dem Fall, bei dem die 
Montagefiifie 308a und 308b in dem unteren Bereich der Antriebsvorrichtung 306 gebil- 
det sind. Dies erlaubt eine effektive Nutzung des Aufzugschachtraums. 

15 

(Fiinfzehntes Ausfiihrungsbeispiel) 

Figur 36 zeigt das fiinfzehnte Ausfiihrungsbeispiel gemafi der Erfindung. Figur 37 zeigt 
eine Ansicht der Komponenten gemafl dem fiinfzehnten Ausfiihrungsbeispiel. 

20 

Die Tragerbalken 303a und 303b einer Antriebsvorrichtung 306 sind auf oberen Endfla- 
chen 301c der Fuhrungsschienen 301a, 301b, 302a und 302b zur Fuhrung eines Fahrkorbs 
304 und eines Gegengewichts 305 platziert. Verstarkungsplatten 314 sind an den Ruck- 
Aachen der Fuhrungsstangen 301a, 301b, 302a und 302b mittels Bolzen und Nuten derart 
25 fixiert, dass die Endbereiche dieser Verstarkungsplatten den linken und rechten Trager- 
balken 303a und 303b abstutzen. Dariiber hinaus sind die U-Stahlstabe 307 an den Tra- 
gerbalken 303a und 303b mittels Bolzen und Nuten befestigt. Die Antriebsvorrichtung 
306 ist auf den oberen Oberflachen der Kanalstangen 307 montiert. 



30 



Der Betrieb gemafl diesem Ausfiihrungsbeispiel wird im Folgenden beschrieben. 
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Die gesamte Last, die auf die Antriebsvorrichtung 306 wirkt, also das Gewicht der An- 
triebsvorrichtung 306, des Fahikorbs 304 und des Gegengewichts 305, wirkt vertikal nach 
unten, und wird durch die oberen Endflachen 301b der Fuhrungsschienen 301a, 301b, 
302a und 303b gehalten. Die Seile (nicht gezeigt) sind urn die Antriebsscheiben 309 ge- 
5 wunden, die an den zwei Enden der Antriebsvorrichtung 306 angebracht sind. Entspre- 
chend kann der Fahrkorb 304 gemaB dem dreizehnten Ausfuhrungsbeispiel angetrieben 
werden. 

GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel wirkt die gesamte Last auf die Antriebsvorrichtung 
0 306 vertikal auf die oberen Endflachen 301c der Fuhrungsschienen 301 a, 301b, 302a und 
302b. Dies reduziert das Moment, das auf die Fuhrungsschienen 301a, 301b, 302a und 
302b wirkt, und folglich die Spannung, die auf den Endflachen der Fuhrungsschienen 
301a, 301b, 302a und 302b erzeugt wird. Bei dem vorangegangenen Ausfuhrungsbeispiel, 
bei dem die Tragerbalken 303a und 303b an den Seitenoberflachen der Fuhrungsschienen 
5 301a, 301b, 302a und 302b fixiert sind, wirkt eine Scherlast auf die Befestigungsbolzen. 
GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel wirkt jedoch nur eine Drucklast auf die Befesti- 
gungsbolzen, so dass kleine Bolzen verwendet werden konnen. Da die Langen der vier 
Fuhrungsschienen 301a, 301b, 302a und 302b dariiber hinaus in der Fabrik hergestellt 
werden, kann die Antriebsvorrichtung 306 horizontal leicht platziert werden. 



20 



(Sechzehntes Ausfuhrungsbeispiel) 

Figur 38 zeigt das sechzehnte Ausfuhrungsbeispiel gemaB der Erfindung. 

25 Die Befestigungsplatten 311a und 311b sind an oberen Endflachen 301c der Fuhrungs- 
schienen 301a und 301b, fur einen Fahrkorb 304 oder Fuhrungsschienen 302a und 302b 
fur ein Gegengewicht 305 fixiert. Diese Platten werden mittels SchweiBen oder unter 
Verwendung von Metallaufhahmestiicken 321 mit einer inversen L-Form fixiert. Ka- 
nalstangen 307 zur Abstutzung einer Antriebsvorrichtung 306 sind auf den oberen Ober- 

30 flachen der Befestigungsplatten 3 1 1 a und 3 1 lb angeordnet. 



.... 



• • • 
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GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel wird die Last der Antriebsvorrichtung 306 durch die 
zwei Fuhrungsschienen 301a und 301b oder 302a und 302b fur den Fahrkorb 304 oder 
das Gegengewicht 305 jeweils abgestutzt. 

5 Dieses Ausftihrungsbeispiel benotigt nicht die Installation der Tragerbalken 303a und 
303b, die gemaB dem dreizehnten bis funfzehnten Ausfuhrungsbeispiel erklart worden 
sind, und vereinfacht folglich weiter die Struktur. Folglich ist es moglich die Herstel- 
lungskosten zu reduzieren und die Installationsarbeit zu vereinfachen. Daniber hinaus 
kann der Freiheitsgrad der Position der Antriebsvorrichtung 306 erhoht werden, indem 
1 0 die GroBe der Befestigungsplatten 311a und 311b geandert wird. 

(Siebzehntes Ausftihrungsbeispiel) 

Figur 39 zeigt das siebzehnte Ausfuhrungsbeispiel gemaB der Erfmdung. 

15 

L-formige Tragerelemente 312 hangen von oberen Endbereichen der Fuhrungsschienen 
301a und 301b fur einen Fahrkorb 304 oder Fuhrungsschienen 302a und 302b fur ein Ge- 
gengewicht 305. Die vertikale Last wird durch horizontal Tragerelemente 312a in Kon- 
takt mit den oberen Endbereichen der Fuhrungsschienen 301a und 301b oder 302a und 

20 302b abgestutzt. Fronttragerelemente 312c, die sich vertikal parallel zu den Zahnflanken 
302c der Fuhrungsschienen 301a und 301a oder 302a und 302b erstrecken, sind vor den 
Fuhrungsschienen 301a und 301b oder 302a und 302b angeordnet. Die oberen und unte- 
ren Endbereiche dieser Fronttragerelemente 312c sind an den Zahnflanken der Fuhrungs- 
schienen 301a und 301b oder 302a und 302b mittels Bolzen 314 befestigt. Eine Antriebs- 

25 vorrichtung 306 zum Antreiben des Fahrkorbs 304 liber Seile (nicht gezeigt), die urn den 
Fahrkorb 304 urid das Gegengewicht 305 gewunden sind, ist an den vertikalen Oberfla- 
chen der Fahrkorbtragerelemente 312c der Fuhrungsschienen 301a und 301b oder 302a 
und 302b fixiert, indem Befestigungselemente verwendet werden, beispielsweise Bolzen 
oder SchweiBen. Als ein anderes Befestigungsverfahren konnen U-formige Tragerele- 

30 mente 312 aufgehangt werden. Wenn dies der Fall ist, konnen zusatzlich zu den horizon- 
talen Tragerelementen 312a hintere Tragerelemente 312b an den Zahnflanken 302c der 
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Fuhrungsschienen 301a und 301b oder 302a und 302b am hinteren Bereich der Fiihrungs- 
schienen 301 a und 301b oder 302a und 302b befestigt werden. 

Der Betrieb gemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel wird im Folgenden beschrieben, wobei 
• 5 L-formige Tragerelemente 3 1 2 beispielhaft verwendet werden. 

Die horizontalen Tragerelemente 312a, die an den oberen Enden der Fronttragerelemente 
312c gebildet sind, ubertragen die Last der Antriebsvorrichtung 306, des Fahrkorbs 304 
und des Gegengewichts 305 auf die Fuhrungsschienen 301a und 301b oder 302a und 
302b. Die Fronttragerelemente 312c der Fuhrungsschienen 301 a und 301b oder 302a und 
302b erhalten das Moment von der Antriebsvorrichtung 306, und verhindem dadurch eine 
Drehung der Tragerelemente 312. Die Fronttragerelemente 312c stutzen auch die 
Antriebsvorrichtung 306. Selbst wenn U-formige Tragerelemente 312 verwendet werden, 
ist der Betrieb der gleiche, mit der Ausnahme, dass die hinteren Tragerelemente auch das 
Moment von der Antriebsvorrichtung 306 erhalten. 

Gemafl diesem Ausfuhrungsbeispiel kann die Antriebsvorrichtung 306 in dem Fahrzeug- 
schacht installiert werden, indem nur die Antriebsvorrichtung 306 von den Fuhrungs- 
schienen 301a und 301b oder 302a und 302b aufgehangt ist. Dies vereinfacht die Installa- 
tionsarbeit. Gleichzeitig kann die Antriebsvorrichtung 306 in dem Aufzugschacht durch 
die befestigten Tragerelemente 312, 312a, 312b und 312c fixiert werden, unabhangig von 
den gegenseitigen Installationsabmessungen der Fuhrungsschienen 301a und 301b oder 
302a und 302b. 

25 (Achtzehntes Ausfuhrungsbeispiel) 

Figur 40 zeigt das achtzehnte Ausfuhrungsbeispiel gemaB der Erfindung. 

L-fSrmige Tragerelemente 312 sind an oberen Endbereichen der Fuhrungsschienen 301a 
30 und 301b fur einen Fahrkorb 304 oder an Fuhrungsschienen 302a und 302b fur ein Ge- 
gengewicht 305 aufgehangt. Horizontale Elemente 315 sind an den oberen Flachen der 



15 




i 
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Tragerelemente 312 fixiert, und die anderen Enden sind an den oberen Bereichen der an- 
deren Fuhrungsschienen 301a und 301b oder 302a und 302b befestigt. 

Dieses Ausfuhrungsbeispiel hat eine Funktion zur Ubertragung der Last des Fahrkorbs 
5 304, des Gegpngewichts 305 und dergleichen, die auf eine Antriebsvorrichtung 306 wirkt, 
an das andere Paar der Fuhrungsschienen. Wie gemafl dem siebzehnten Ausfuhrungsbei- 
spiel erklart, kann die gleiche Funktion erhalten werden, selbst wenn U-formige Trager- 
elemente 312 verwendet werden. 

^ 10 Selbst wenn gemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel das Gewicht des Gegengewichts 305 
oder dergleichen erhoht wird, kann eine Biegelast, die durch das Lastmoment erzeugt 
wird, auf das andere Paar der Fuhrungsschiene ubertragen werden. Folglich kann die Fe- 
stigkeit in etwa verdoppelt werden, so dass die Antriebsvorrichtung sicher befestigt wer- 
den kann. Selbst wenn ein Erdbeben oder dergleichen auftritt, verteilen die vier Fuh- 
15 rungsschienen 301a und 301b oder 302a und 302b die Last, und dies verbessert die Si- 
cherheit. 

(Neunzehntes Ausfuhrungsbeispiel) 

20 Figur 41 zeigt das neunzehnte Ausfuhrungsbeispiel gemaB der Erfindung. 

Ein L-formiges Tragerelement 316 ist an der oberen Wand 319 eines Aufzugschachts 
durch Ankerbolzen 317 befestigt. U-Stahlstabe 307 zur Abstutzung einer Antriebsvorrich- 
tung 306 sind auf den oberen horizontalen Oberflachen des Tragerelements 316 angeord- 
25 net. Die Antriebsvorrichtung 306 ist auf den U-Stahlstaben 307 befestigt. Ein Befesti- 
gungselement 318 ist an dem Tragerelement 316 angebracht. 

GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel wird die gesamte Last, die auf die Antriebsvorrich- 
tung 306 wirkt, durch die Aufzugschachtwand 319 abgestiitzt. 

30 

Wenn die Aufzugschachtwand 319 gemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel aus verstarktem 
Beton ist, kann die Antriebsvorrichtung 306 in willkurlicher Position der Aufzugschacht- 

I 
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wand 319 installiert werden. Selbst vor der Installation der Fuhrungsschienen 301a, 301b, 
302a und 302b kann die Antriebsvorrichtung 306 installiert werden, wenn eine Gondel 
oder ein Geriist vorhanden ist. Entsprechend kann die Antriebsvorrichtung 306 an will- 
kurlicher Stelle wahrend der Installation des Aufzugs installiert werden. 

(Zwanzigstes Ausfiihrungsbeispiel) 

Die Figuren 42 bis 44 zeigen das zwanzigste Ausfuhrungsbeispiel gemaC der Erfindung. 

Die Figuren 42, 43 und 44 zeigen Modifikationen jeweils des dreizehnten, siebzehnten 
und neunzehnten Ausfuhrungsbeispiels. Wie in den Figuren 42 und 44 gezeigt, sind ela- 
stiscbe Elemente 320, beispielsweise ein elastischer Gummi, zwischen den Kanalstangen 
307 zur Abstutzung einer Antriebsvorrichtung 306 und Tragerbalken 303a und 303b oder 
einem Tragerelement 316 angeordnet. Figur 42 zeigt eine Modifikation, bei der die An- 
triebsvorrichtung 306 zwischen den Fuhrungsstangen 301a, 301b, 302a und 302b raon- 
tiert ist. Figur 44 zeigt eine Modifikation, bei der die Antriebsvorrichtung 306 an die Auf- 
zugschachtwand 319 angebracht ist. Wie in Figur 43 gezeigt, ist ein elastisches Element 
320a zwischen einem horizontalen Tragerelement 312a und einem Metallaufnahmestuck 
321 auf der Fuhrungsschiene 30ia (301b) oder 302a (302b) angeordnet. Ein elastisches 
Element 320b ist zwischen einem hinteren Tragerelement 312b und einem Metallaufnah- 
mestuck 321 angeordnet. Ein elastisches Element 320c ist zwischen einem vorderen Tra- 
gerelement 312c und der Zahnflanke der Fuhrungsschiene 301a (301b) oder 302a (302b) 
angeordnet. Ein Tragerelement 321 ist durch einen Bolzen 314 uber elastische Elemente 
320d an die Fuhrungsschiene 301a (301b) oder 302a (302b) fixiert. Die Antriebsvorrich- 
tung 306 ist an dem vorderen Tragerelement 312c durch Bolzen oder dergleichen befe- 
stigt. 

. GemaB diesem Ausfiihrungsbeispiel wird die Antriebsvorrichtung 306 abgestiitzt, wah- 
rend Vibrationen zwischen den Fuhrungsschienen 301a, 301b, 302a und 302b oder der 
Aufzugschachtwand 319 isoliert werden. Die Vibrationen, die durch die Antriebsvorrich- 
tung erzeugt werden, wahrend der Aufzug lauft, werden an die Fuhrungsschienen 301a, 
301b, 302a und 302b oder die Aufzugschachtwand 319 ubertragen. Selbst wenn die An- 
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triebsvorrichtung 306 innerhalb des Aufzugschachts installiert ist, kann der Aufzug ohne 
Erzeugung von Vibrationen oder Larm verwendet werden. 

(Einundzwanzigstes Ausfuhrungsbeispiel) 

5 

Figur 45 zeigt das einundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel gemafl der Erfmdung. 

Ein Sockel 322, der direkt an einem MontagefuB 328 einer Antriebsvorrichtung 306 an- 
gebracht ist, ist sandwichartig zwischen dem vorderen und dem hinteren elastischen Ele- 
10 ment 323 angeordnet und an der Aufzugschachtwand 319 befestigt. Der untere Bereich 
des Sockels 322' wird durch ein Metallaufnahmestuck 326 iiber ein elastisches Element 

325 abgestutzt. Das metallische Aufnahmestuck 326 ist an der Aufzugschachtwand 319 
durch Ankerbolzen 327 befestigt. 

15 GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel ist die Antriebsvorrichtung 306 direkt an der Auf- 
zugschachtwand 319 angebracht, und die Last wird durch das metallische Aufnahmestuck 

326 abgestutzt. Dariiber hinaus 1st die gesamte Antriebsvorrichtung 306 elastisch durch 
die Aufzugschachtwand 319 abgestutzt. 

20 Da die Antriebsvorrichtung 306 direkt an dem Aufzugschacht angebracht ist, wird der 
Bereich, der von der Antriebsvorrichtung 306 besetzt wird, minimiert. Die vertikale Last 
wird durch das metallische Aufnahmestuck 326 aufgenommen und an den Aufzugschacht 
ubertragen. Vibrationen, die wahrend des Betriebs des Aufzugs erzeugt werden, werden 
durch die elastischen Elemente 323 und 325 eliminiert. Dies erlaubt einen leisen Betrieb 

25 ohne Larm. 

(Zweiundzwanzigstes Ausfuhrungsbeispiel) 

Die Figuren 46 und 47 zeigen das zweiundzwanzigste Ausfuhrungsbeispiel gema/i der 
30 Erfindung. 
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Wie in Figur 46 gezeigt, ist eine Antriebsvorrichtung 306 im hinteren Bereich (der hintere 
Bereich eines Fahxkorbs, bei Betrachtung vom Turdurchgang aus) an dem oberen Bereich 
eines Aufzugschachts angeordnet. Die Antriebsvorrichtung 306 ist derart positioniert, 
dass sie nicht mit einer horizontal projizierten Ebene 328 eines Fahrkorbs 304 interferiert. 
Die Positionsbeziehung eines Gegengewichts 305 mit der horizontal projizierten Ebene 
328 ist nicht speziell bestimmt. 

Wie in Figur 47 gezeigt, ist die Antriebsvorrichtung 306 auf der Seitenflache (Seitenfla- 
che des Fahrkorbs, bei Betrachtung von dem Turdurchgang aus) am oberen Bereich eines 
Aufzugschachts angeordnet. Die Antriebsvorrichtung 306 ist derart positioniert, dass sie 
mit der horizontal projizierten Ebene 328 des Fahrkorbs 304 nicht interferiert. Die Positi- 
onsbeziehung des Gegengewichts 305 mit der horizontal projizierten Ebene 328 ist nicht 
speziell bestimmt. Der Fahrkorb 304 und das Gegengewicht 305 sind durch Antriebs- 
scheiben 309 verbunden, die an den zwei Enden der Antriebsvorrichtung 306 angebracht 
sind, iiber Seile 310. Der Fahrkorb 304 bewegt sich in dem Aufzugschacht bei Betrieb der 
Antriebsvorrichtung 306 nach oben und nach unten. 

Die Seile 310 sind durch Aufhangungen 330 in dem unteren Bereich des Fahrkorbs 304 
befestigt, und derart positioniert, dass sie mit den auBeren Oberflachen eines Fahrkorb- 
raums zur Aufnahme von Passagieren nicht interferieren. 

GemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel kontaktiert der Fahrkorb 304 nicht die Antriebsvor- 
richtung 306, selbst wenn der Fahrkorb 304 nach oben fahrt, da die Antriebsvorrichtung 
306 auBerhalb der projizierten Ebene des Fahrkorbs 304 angeordnet ist. Entsprechend 
kann die Gesamthohe des Aufzugschachts minimiert werden, indem nur die Abmessung 
sichergestellt ist, bei der der obere Bereich des Fahrkorbs nicht den oberen Bereich des 
Aufzugschachts interferiert, ohne Bildung irgendeines bestimmten Installationsraums fur 
die Antriebsvorrichtung 306 am oberen Bereich des Aufzugschachts. 

Bei den Erfindungen gemaB dem dreizehnten bis zweiundzwanzigsten Ausfuhrungsbei- 
spiel, wie oben beschrieben, kann die Antriebsvorrichtung einfach installiert werden, 



698 10 558.3 

KABUSHIKI KAISHA TOSHIBA 



41 



wahrend eine feste Beziehung mit den Fuhrungsschienen aujQrecht erhalten bleibt. Da- 
durch wird ein Maschinenraum uberflussig. 

Da die Antriebsvorrichtung einfach an der Aufzugschachtwand installiert werden kann, 
ist kein Maschinenraum notwendig. 

Dariiber hinaus kann verhindert werden, dass Vibrationen von der Antriebsvorrichtung an 
die Fuhrungsschienen oder an die Aufzugschachtwand ubertragen werden. Dies verhin- 
dert Vibrationen und Larm wahrend des Betriebs des Aufzugs. 

Dariiber hinaus kann die Antriebsvorrichtung in dem Aufzugschacht installiert werden, 
ohne dass ein spezieller Raum am oberen Bereich des Aufzugschachts gebildet wird. So- 
mit kann der Aufzug ohne separate Bildung eines speziellen Maschinenraums installiert 
werden. Folglich ist es moglich die Konstruktionskosten zu reduzieren, den Platz effektiv 
zu nutzen, und den Aufzug innerhalb kiirzester Zeit aufzubauen. 



98 118 171.2-2316 

KABUSHIKI KAISHA TOSHIBA 



1 



Patentanspriiche 

1 . Aufzug, enthaltend: 

einen Fahrkorb (101), der sich entlang von Fahrkorbffihrungsschienen (104) nach 

oben und nach unten bewegt; 

eine Antriebsvorrichtung (i07); 

ein Gegengewicht (102), das sich entlang von Gegengewichtsfuhrungsschienen 
(105) nach oben und nach unten bewegt; 

Seile (111) zum Aufhangen des Fahrkorbs (101) und des Gegengewichts (102); 

und 

mindestens eine Antriebsscheibe (110), die mit den Seilen (1 1 1) in Kontakt ist und 
durch die Antriebsvorrichtung (107) gedreht wird, dadurch gekennzeichnet, daB 

die Antriebsvorrichtung (107) oben im Aufzugschacht (103) angeordnet und im 
wesentlichen vertikal iiber dem Gegengewicht ( 1 02) ist; und 

die mindestens eine Antriebsscheibe (110) benachbart und parallel zu einer ersten 
Wandflache (103b) der Aufzugsschachtwand lokalisiert ist, die senkrecht zu einer zweiten 
Wandflache (103a) ist, die dem Gegengewicht (102) unmittelbar zugewandt ist, wobei der 
projizierte horizontal Querschnitt der mindestens einen Antriebsscheibe auch auBerhalb 
des horizontalen Querschnitts des Fahrkorbs ist. 

2. Aufzug nach Anspruch 1, wobei das Gegengewicht (102) bei Betrachtung von 
einem Eingang des Fahrkorbs (101) aus hinten angeordnet ist. 

3. Aufzug nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Antriebsvorrichtung (107) eine 
Mehrzahl von Antriebsscheiben (1 10) enthalt. 

4. Aufzug nach Anspruch 3, wobei Stellungen, bei denen der Fahrkorb (101) an von 
den Antriebsscheiben (110) hangenden Seilen (111) aufgehangt ist, im wesentlichen 
symmetrisch zu einem Schwerpunkt des Fahrkorbs (101) sind. 
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5. Aufzug nach Anspruch 4, wobei eine Stellung, bei der der Fahrkorb (101) an dem 
Seil (111) aufgehangt ist, durch eine Umlenkscheibe (124) bewegt wird, die in einem 
oberen Bereich des Aufzugschachts (103) angeordnet ist. 

6. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 5, wobei ein AuBendurchmesser 
eines Gestells der Antriebsvorrichtung (107) kleiner ist als ein Durchmesser der 
Antriebsscheibe (110). 

7. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 6, wobei die Antriebsvorrichtung 
(107) keinen Drehzahlminimierer verwendet. 

8. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 6, wobei die Antriebsvorrichtung 
( 1 07) einen Drehzahlminimierer (117) enthalt. 

9. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 8, wobei Aufhangungen (113) der 
Seile (1 1 1) unter einer Dachflache des Fahrkorbs (101) gebildet sind. 

10. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 8, wobei Aufhangungen (113) der 
Seile (1 1 1) in einem unteren Bereich des Fahrkorbs (101) gebildet sind. 

11. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 1 bis 10, wobei die Antriebsvorrichtung 
(107) auBerhalb einer projizierten horizontalen Ebene des Fahrkorbs (101) positioniert ist. 

12. Aufzug nach Anspruch 1, wobei die Antriebsscheiben (110) an zwei Enden einer 
Ausgangswelle der Antriebsvorrichtung (107) angebracht sind. 

13. Aufzug nach Anspruch 12, wobei die Antriebsvorrichtung (107) eine getriebelose 
Antriebsvorrichtung ist, die keinen Drehzahlminimierer verwendet. 
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14. Aufzug nach Anspruch 12, wobei die Antriebsvorrichtung (107) einen hohlen 
Drehzahlminimierer (117) enthalt, der mit der Ausgangswelle verbunden ist, und einen 
Antriebsmotor (126) zum Anlegen einer Treibkraft an den Drehzahlminimierer. 

5 15. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 12 bis 14, wobei der AuBendurchmesser 
eines Gestells der Antriebsvorrichtung (107) kleiner ist als ein Durchmesser der 
Antriebsscheiben (110). 

16. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 12 bis 15, wobei ein Tragerfufi der 
10 Antriebsvorrichtung (107) von einer Ebene versetzt ist, die vertikale zentrale Linien der 

Antriebsscheiben (1 10) in eine Richtung von dem Fahrkorb (101) weg verbindet. 

17. Aufzug nach Anspruch 12, wobei die Antriebsvorrichtung (107) ein Getriebe 
(133) enthalt, das an der Ausgangswelle (125) befestigt ist, einen Drehzahlminimierer 

15 (131), der ein Ritzel (132) aufweist, das in das Getriebe eingreift, und einen 
Antriebsmotor (130) zum Anlegen einer Treibkraft an den Drehzahlminimierer. 

18. Aufzug nach Anspruch 12, wobei die Antriebsvorrichtung (107) 
Drehzahlminimierer (141a, 141b) enthalt, die Ausgangswellen aufweisen, die mit den 

20 Antriebsscheiben (110) befestigt sind, und einen Antriebsmotor (138), der durch ein 
Ubertragungsmittel (139a, 139b) mit den Drehzahlminimierem verbunden ist. 

19. Aufzug nach Anspruch 12, wobei die Antriebsvorrichtung (107) 
Drehzahlminimierer (141a, 141b) enthalt, die mit einem Gestell (138b) des 

25 Antriebsmotors (138) befestigt sind, und Antriebsscheiben (1 10), die mit Ausgangswellen 
(1 38a) der Drehzahlminimierer befestigt sind. 

20. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 12 bis 19, wobei mindestens ein Bereich 
einer Ausgangswelle (144) der Antriebsvorrichtung (107) eine Verbindung (146) 

30 aufweist. 
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21. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 12 bis 19, wobei eine Ausgangswelle 
(144) der Antriebsvorrichtung (107) eine Mehrzahl von Verbindungen (146) aufweist, die 
mit einer Verbindungswelle (147) verbunden sind. 

22. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 12 bis 21, wobei die Antriebsscheiben 
(110) durch ein Befestigungselement (148) abnehmbar an der Ausgangswelle (144) 
angebracht sind. 

23. Aufzug nach Anspruch 1, wobei die Seile (211) zum Aufhangen des Fahrkorbs 
(201) und des Gegengewichts (202) eine Eimerform haben. 

24. Aufzug nach Anspruch 23, wobei die Antriebsscheiben (210) an zwei Enden der 
Antriebsvorrichtung (207) angebracht sind. 

25. Aufzug nach Anspruch 24, ferner enthaltend Umlenkscheiben (226, 227), die unter 
den Antriebsscheiben (210) angeordnet sind, um Aufhangungen (228) zur Verbindung der 
Seile (211) mit dem Gegengewicht (202) in eine Richtung des Schwerpunkts des 
Gegengewichts (202) zu bewegen. 

26. Aufzug nach Anspruch 25, wobei die Umlenkscheiben (226, 227) erste 
Umlenkscheiben (226) enthalten, die unter den Antriebsscheiben (210) angeordnet sind, 
und zweite Umlenkscheiben (227), die uber den ersten Umlenkscheiben und nahe am 
Schwerpunkt des Gegengewichts (202) angeordnet sind, und Tragerrahmen (229, 230) zur 
Befestigung der erste und zweiten Umlenkscheiben, die an den 
Gegengewichtsfuhrungsschienen (205) angebracht sind. 

27. Aufzug nach Anspruch 26, wobei die Tragerrahmen (229, 230) integriert gebildet 
sind. 
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28. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 27, wobei Stellungen, bei denen 
der Fahrkorb (201) an den Seilen (21 1) aufgehangt ist, die an den Antriebsscheiben (210) 
aufgehangt sind, im wesentlichen symmetrisch zu dem Schwerpunkt des Fahrkorbs sind. 

29. Aufzug nach Anspruch 28, wobei eine Stellung, bei der der Fahrkorb durch die 
Seile (211) aufgehangt ist, durch eine Umlenkscheibe (224) bewegt wird, die in einem 
oberen Bereich des Aufzugschachts (203) angeordnet ist. 

30. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 29, wobei die Antriebsscheiben 
(210) innerhalb einer Tiefe des Fahrkorbs (201) positioniert sind, und in dem Fahrkorb 
(201) Einschneidungen (225) gebildet sind, urn eine Stdrung zwischen den 
Antriebsscheiben (210) und der horizontal projizierten Ebene des Fahrkorbs (201) zu 
verhindem. 

3 1. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 30, wobei der AuBendurchmesser 
eines Gestells der Antriebsvorrichtung (207) kleiner ist als ein Durchmesser der 
Antriebsscheiben (210). 

32. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 31 , wobei die Antriebsvorrichtung 
(207) keinen Drehzahlminimierer verwendet. 

33 . Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 3 1 , wobei die Antriebsvorrichtung 
(207) einen Drehzahlminimierer (2 1 7) enthalt. 

34. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 33, wobei die Aufhangungen 
(213) der Seile (211) unterhalb einer Deckenflache des Fahrkorbs (201) gebildet sind. 



35. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 33, wobei die Aufhangungen 
(213) der Seile (211) in einem unteren Bereich des Fahrkorbs (201) gebildet sind. 
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36. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 35, wobei die Antriebsvorrichtung 
(207) auflerhalb der projizierten horizontaleri Ebene des Fahrkorbs (201) angeordnet ist. 

37. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 36, wobei die 
5 Fahrkorbfuhrungsschienen (204) nahe bei den Gegengewichtfuhrungsschienen (205) 

angeordnet sind. 

38. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 37, wobei die 
Fahrkorbfuhrungsschienen (204) und die Gegengewichtfuhrungsschienen (205) integriert 

10 gebildet sind. 

39. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 23 bis 38, ferner enthaltend ein 
Fahrkorbsteuerfeld (201e), das in einem Bereich des Fahrkorbs (201) angeordnet ist, der 
nahe dem Gegengewicht (202) ist. 

15 

40. Aufzug nach Anspruch 1 , wobei 

der Fahrkorb (304) sich entlang einem Paar von Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 
301b) nach oben und nach unten bewegt; und 

das Gegengewicht (305) sich entlang einem Paar von 
20 Gegengewichtfuhrungsschienen (302a, 302b) nach oben und nach unten bewegt, ferner 
enthaltend: 

eine Mehrzahl von Seilen (310) zum Aufhangen des Gegengewichts (305); 
Antriebsscheiben (309), die mit der Mehrzahl der Seile (3 10) in Kontakt sind; und 
Tragerbalken . (303a, 303b) zur integrierten Verbindung der 
25 Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 301b) mit den Gegengewichtfuhrungsschienen (302a, 
302b), wobei die Antriebsvorrichtung (306) zum Antreiben der Antriebsscheiben (309), 
die an zwei Enden der Antriebsvorrichtung (306) angebracht sind, auf den Tragerbalken 
montiert ist. 
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41, Aufzug nach Anspruch 40, wobei die Tragerbalken (303a, 303b) zur Montage der 
Antriebsvomchtung (306) an oberen Seitenflachen des Fahrkorbs und der 
Gegengewichtfuhrungsschienen (301a, 301b, 302a, 302b) angeordnet sind. 

5 42. Aufzug nach Anspruch 40 oder 41, wobei die Antriebsvomchtung (306) durch 
clastische Elemente (320) an den Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 301b) oder an den 
Gegengewichtftihrungsschienen (302a, 302b) angebracht ist. 

43. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 40 bis 42, wobei die Antriebsvomchtung 
10 (306) am oberen Bereich eines Aufzugschachts (331) angeordnet ist, so daB sie an einem 

Riickbereich des Fahrkorbs (304) und auBerhalb einer projizierten Ebene des Fahrkorbs 
angeordnet ist. 

44. Aufzug nach irgendeinem der Anspriiche 40 bis 42, wobei die Antriebsvomchtung 
(306) an einem oberen Bereich eines Aufzugschachts (331) angeordnet ist, so daB sie auf 
einer Seite des Fahrkorbs (304) und auBerhalb einer vorstehenden Ebene des Fahrkorbs 
positioniert ist. 



15 



20 



25 



45 . Aufzug nach Anspruch 1 , wobei 

der Fahrkorb (304) sich entlang einem Paar von Fahrkorbfuhrungsschienen (301 a, 
301b) nach oben und nach unten bewegt; und 

das Gegengewicht (305) sich entlang einem Paar von 
Gegengewichtftihrungsschienen (302a, 302b) nach oben und nach unten bewegt, ferner 
enthaltend 

eine Mehrzahl von Seilen (310) zum Aufhangen des Gegengewichts (305); 

Antriebsscheiben (309), die in Kontakt mit der Mehrzahl der Seile (310) sind; 

Tragerbalken (303a, 303b) zur integrierten Verbindung der 
Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 301b) mit den Gegengewichtfuhrungsschienen (302a, 
302b); und 
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eine Mehrzahl von MontagefiiBen (308a, 308b), die auf den Tragerbalken (303a, 
303b) angeordnet sind, urn die Antriebsvorrichtung (306) zum Treiben der 
Antriebsscheiben (309), die an den zwei Enden der Antriebsvorrichtung (306) angebracht 
sind, zu fixieren, wobei die MontagefuBe auf einer unteren Oberflache und einer 
5 Seitenflache der Antriebsvorrichtung (306) gebildet sind. 

46. Aufzug nach Anspruch 1, wobei der Fahrkorb (304) sich entlang einem Paar von 
Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 30lb) nach oben und nach unten bewegt; und das 
Gegengewicht (305) sich entlang einem Paar von Gegengewichtfuhrungsschienen (302a, 
10 302b) nach oben und nach unten bewegt, ferner enthaltend 

eine Mehrzahl von Seilen (310) zum Aufhangen des Gegengewichts (305); 
Antriebsscheiben (309), die mit der Mehrzahl von Seilen (310) in Kontakt sind; 

und 

Fixierungsplatten (311a, 311b), die auf oberen Endflachen der 
15 Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 301b) oder den Gegengewichtfuhrungsschienen (302a, 
302b) angeordnet sind, wobei die Antriebsvorrichtung (306) zum Treiben der 
Antriebsscheiben (309), die an zwei Enden der Antriebsvorrichtung (306) angebracht 
sind, auf den Fixierungsplatten montiert ist. 

20 47. Aufzug nach Anspruch 1, wobei 

der Fahrkorb (304) sich entlang einem Paar von Fahrkorbfuhrungsschienen 
(30 1 a, 30 1 b) nach oben und nach unten bewegt; 

das Gegengewicht (305) sich entlang einem Paar von 
Gegengewichtfuhrungsschienen (302a, 302b) nach oben und nach unten bewegt, ferner 
25 enthaltend 

eine Mehrzahl von Seilen (310) zum Aufhangen des Gegengewichts (305); 
Antriebsscheiben (309), die mit der Mehrzahl der Seile (310) in Kontakt sind; und 
Tragerelementen (312) zum Fixieren der Antriebsvorrichtung (306) mit den 
Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 301b) oder den Gegengewichtfuhrungsschienen (302a, 
30 302b), wobei die Tragerelemente horizontale Tragerelemente (312a) enthalten, die an 



» • • • • • 
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oberen Seitenflachen der Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 301b) angeordnet sind, oder 
an den Gegengewichtfuhrungsschienen (302a, 302b), und Frontaltragerelemente (312c), 
die sich nach unten parallel zu den Fuhrungsschienen erstrecken, urn die 
Antriebsvorrichtung (306) zum Antreiben der Antriebsscheiben (309), die an zwei Enden 
der Antriebsvorrichtung (306) angebracht sind, zu befestigen. 

48. Aufzug nach Anspruch 47, wobei die Tragerelemente an den 
Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 301b) oder den Gegengewichtfuhrungsschienen (302a, 
302b) befestigt sind. 

49. Aufzug nach Anspruch 47 oder 48, wobei die Antriebsvorrichtung (306) an den 
Fahrzeugfuhrungsschienen (301a, 301b) oder den GegengewichtsfUhrungsschienen (302a, 
302b) durch elastische Elemente (320) angebracht ist. 

15 50. Aufzug nach Anspruch 1, wobei 

der Fahrkorb (304) sich entlang einem Paar von Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 
301b) nach oben und nach unten bewegt; und 

das Gegengewicht (305) sich entlang einem Paar von 
GegengewichtsfUhrungsschienen (302a, 302b) nach oben und nach unten bewegt, femer 
20 enthaltend 

eine Mehrzahl von Seilen (310) zum Aufhangen des Gegengewichts (305); 
Antriebsscheiben (309), die mit der Mehrzahl der Seile (3 1 0) in Kontakt sind; und 
ein Tragerelement (316), das an einer Aufzugsschachtwand (319) an einem oberen 

Bereich eines Aufzugsschafts (331) angebracht ist, wobei die Antriebsvorrichtung (306) 
25 zum Treiben der Antriebsscheiben (309), die an zwei Enden der Antriebsvorrichtung 

(306) angebracht sind, aufdem Tragerelement montiert ist. 



51. Aufzug nach Anspruch 50, wobei das Tragerelement (316) durch ein elastisches 
Element (320) an der Aufzugsschachtwand (3 1 9) befestigt ist. 

30 
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52. Aufzug nach Anspruch 1, wobei 

der Fahrkorb (304) sich entlang einem Paar von Fahrkorbfuhrungsschienen (301a, 
301b) nach oben und nach unten bewegt; 

das Gegengewicht (305) sich entlang einem Paar von 
Gegengewichtfiihrungsschienen (302a, 302b) nach oben und nach unten bewegt; ferner 
enthaltend 

eine Mehrzahl von Seilen (310) zum Aufhangen des Gegengewichts (305); und 
Antriebsscheiben (309), die mit der Mehrzahl der Seile in Kontakt sind; wobei 
die Antriebsvorrichtung (306) zum Treiben der Antriebsscheiben (309), die an 
zwei Enden der Antriebsvorrichtung (306) befestigt sind, an einer Aufzugsschachtwand 
(319) an einem oberen Bereich eines Aufzugsschachts (331) montiert ist. 

53. Aufzug nach Anspruch 52, wobei die Antriebsvorrichtung (306) durch elastische 
Elemente (323, 325) an der Aufzugsschachtwand (319) montiert ist. 
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